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Forras: KESZ Csoport

HOZOTT LETRE

harom magyar nagy-
vallalat az epitoipari
munkaerdhiany enyhi-
tesere

KEPZOKOZPONTOT

Iparagi Osszefogas keretében, sa-
jat forrasbol hoztak Iétre és majus
végén megnyitottdk a Tudasépitd-
Team Agazati Képzékdézpontot, ahol
12 épitSipari szakmat tanulhatnak a
didkok, és szerezhetnek piacképes
tudast. A tobb szazmilli6 forintos be-
ruhazassal létrehozott dudlis képzé-
helyet a Bayer Construct Zrt., a KESZ
Csoport és a Market Epité Zrt. alapi-
totta. A vallalatok hosszu tavu célja,
hogy néveljék az épitdipari szakmak
elismertségét, és vonzova tegyék az
épitbipart a fiatalok szamara.

Ezt azért tartjdk kiemelten fontos-
nak, mert hivatalos adatok szerint az
elmult 10 évben 170 ezerrel csdkkent
a nappali szakképzésben tanulok
szama, ami 31 szazalékos visszaesés
a korabbiakhoz képest. A helyzet ja-
vitdsa érdekében jott létre a Tuda-
sépit6-Team, amely 2022 szeptem-
berében fogadta az elsé tanuldkat.
Azéta 270-en vettek vagy vesznek
részt az dgazati képzékdzpont altal
szervezett oktatasban. ldén szep-
temberétél varhatéan tovabbi 100
tanulé csatlakozik a képzéshez, és a
feln6ttképzés el6készitése is folya-
matban van.

MTI

Atadta az elsd magyar
tulajdonban levo

hazai porushetongyarat az
Innoscitech Kft.

Mdjus elején adték at az elsé magyar
tulajdonban 1évé poérusbetongyarat
hétfén Biharkeresztesen. A beruhazo
Innoscitech Kft. a 14 millidrd forintos
beruhazashoz 5,5 millidrd forint allami
tdmogatést nyert. A teljesen magyar tu-
lajdonu véllalkozas 2011-ben jott Iétre.
A létesitmény tervezését és kivitelezé-
sét a tobb évtizedes munkakapcsolat-
ban Iévé Hess Group GmbH, valamint
a Bayer Construct egylttm(ikodésében
valdsitotta meg. A gyartogépsor falazé-
elemek, athidalék, tovéabba - Magyar-

Furrés:MTI/[zeglédiZsullA

orszagon elséként — vasalt falpanelek
elédllitasat is lehetévé teszi.
A gyartott termékek értékesitését a jovo-
ben a Viastein Kft., az Innoscitech Kft. stra-
tégiai partnere végzi. Balazs Attila, a Ba-
yer Construct Zrt. elndk-vezérigazgatdja
azt mondta, a piacvezet6 technoldgiaval
mikdods poérusbetongyarat a  koltség-
hatékonysag, a gyorsasag és a minéség
jellemzi. Eurépa legmodernebb poérusbe-
tongyarat épitették fel Biharkeresztesen
- jelezte. Hozzatette: évi 600 ezer kdbmé-
ter pdrusbetont éllitanak el a gyérban,
amely mérettdl fliggéen évente 20-30-50
ezer lakas felépitését teszi lehet6vé. Ter-
melésuk felét exportéljak. A beruhazassal
csaknem szaz Gj munkahely jott létre Bi-
harkeresztes térségében.
MTI
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HOLCIM MARKANEV ALATT
FOLYTATJATEVEKENYSEGET

Holcim Magyarorszag Kft. néven foly-
tatja mikodését a baranyai Kiralyegy-
hazan cementgydrat mdkodtetd La-
farge Cement Magyarorszag Kft. - adta
hirdl a vallalat méjus elején. A név- és
arculatvaltas a cég szerint kifejezi és
tovabb er6siti a globalis anyavdlla-
lattal, a Holcim-cégcsoporttal kozos

értékrendet, a kirdlyegyhdzi cement-
gyar 2011-es megnyitasa 6ta tébb mint
4,5 millidrd forint értékben valdsitott
meg kornyezetvédelmi beruhdzasokat,
mostanra a fosszilis tlizel6anyagokat
mintegy 90 szazalékban tudja kival-
tani alternativ tiizel6anyagokkal. En-
nek eredményeként a gyar tobb mint
45 szazalékkal csokkentette a nettd
szén-dioxid-kibocsatasat egy tonna
cementkotést termékre vonatkozdan,
mig 2050-re megvalésitando fenntart-
hatésagi célkit(izése a nettd zérd emisz-
szio elérése.

A tarsasdg célja a teljes termékport-
folié zolditése, ezért a jovében egy
olyan cement bevezetését is tervezi,

hasznositdsaval készil — hasonléan a
Holcim-cégcsoport SUSTENO termé-
kéhez.
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BOVITETTE

HOSZIGETELOUVEG-

GYARTASI KAPACITASAT
a CE Glass Zrt.

Unids tamogatassal bévitette hészigete-
|6lveg-gyartési kapacitdsat Szeged ha-
taraban, szatymazi izemében a CE Glass
Zrt. — adta hiriil a cég majus elején. A 815
millié forintos beruhdazas koltségeibdl
400 millié forintot fedezett vissza nem
téritendd eurdpai uniés tamogatas.

A legujabb piaci igények és kovetel-
mények, illetve az ezeket kovet6 épité-
szeti technolégidk a négy- és otrétegl
Uvegszerkezetek iranyadba mutatnak,
ezek a tovabbi Gvegrétegeknek, illetve
a koztuk lévé légréseknek koszénhe-
téen még kedvezdbb hatasfokot bizto-
sitanak.

Ezek gydrtasat teszi lehetévé az or-
szagban els6ként a véllalatndl megva-
I6sult beruhdzas. Egy Uj laminalégé-
pet szereztek be, amely innovativ és
energiatakarékos fltési és konvekcids
eljarassal makodik, és a korabbi négy-,

hatoérés sitési ciklusokat egy-két érara
roviditi. Az egy termékre jutd energia-
felhaszndlas igy 50 szazalékkal is csok-
kentheté.

Uzembe allitottak egy vertikalis CNC-
megmunkalé kozpontot is, amelynek
alkalmazaséaval az lvegszerkezetek ter-
helése csokkenthetd, igy a fesziltség
okozta torés gyakorlatilag teljesen elke-
rilhetd. Ezzel nemcsak a selejtarany 30-
40 szazalékos csokkenése érheté el, ha-
nem az eléallitott termékek élettartama
is jelentésen névekszik.

MTI

e rd '

Csaknem 300 millia
forinthol

fejlesztett az acelszerke-
zet-gyarto Vilex '94 Kft.

Forras: Getty Images

A vallalat a 298,9 milli6é forint 6sszkolt-
ségu fejlesztéshez 209 millio forint fel-
tételesen vissza nem téritendd unids
tamogatast kapott - kdzolte a cég ma-
jus kézepén. A projekt f6 részeként egy
kiilonallo, 1510 négyzetméteres laka-

tosmUhelyt és raktart épitettek, és azt
megujulé energiatermeléssel lattak el.
A palydzat részeként a vallalat beszerzett
egy nagy teljesitmény élhajlité gépet is,
amely négy méter hosszban képes mun-
kat végezni.

A berettyodujfalui cég 1994-ben ala-
kult, jelenleg az orszag keleti régio-
janak egyik dinamikusan fejl6dé val-
lalkozdsa. FObb tevékenységei kozé
tartozik a villamos-halézatépité cégek
acélszerkezeteinek gyartasa, acélszer-
kezetl csarnokok és épiletek kivitele-
zése, illetve mezbégazdasagi és épitd-
ipari gépek, gépalkatrészek felujitasa,
javitdsa. A Vilex '94 Kft. évente csak-
nem 1500 tonna acélt dolgoz fel és
47 munkavallaléja van.
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Deak Gabor

Jobbra:
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A nagy dobas

A Nemzeti Atléetikai Kozpont felépitése




Interju Dedk Gdborral, a ZAEV Zrt. eln6k-vezérigaz-
gatéjdval és Szikszai Zoltdnnal, a Magyar Epité Zrt.
elnék-vezérigazgatdjdval.

A stadion kivitelezése 2020 decemberében kezdd-
détt, amikor még nem is épitettek, hanem bon-
tottak, az épitkezés utjdban dllé VITUKI-tornyot
kellett felrobbantani. A stadion megépitésén tul
a projekt része volt egy 170 méter hosszu egypi-
lonos gyalogoshid, valamint a HEV szdmdra egy
40 méteres vasuti hid megépitése. 2023 mdrciusd-
ra mindez elkésziilt, megkezd6détt a stadion m-
szaki dtaddsa.

MAEP: Nem elészér dolgoznak egyiitt gene-
rdlkivitelez6ként konzorciumban. Kordbban
ilyen volt az uj Néprajzi Mizeum vagy a Pus-
kds Aréna. Magadtdl értetédé volt, hogy itt is
egyiitt indulnak a tenderen?

Dedk Gdbor (D. G.): Egy ilyen nagy projektnek
a tenderén val6 indulas komoly feltételrendszert
tdmaszt a kivitelezével szemben. Ahhoz, hogy
érdemben tudjon egy generalkivitelezé cég egy
ilyen tenderen indulni, azt hosszd el&készitd
munka és mérndki egyeztetés el6zi meg. Az el6-
tatunk szakdgi mérndkokkel, szakdgi cégekkel
és olyan generalcégekkel, akikkel kordbban mar
egyuttmukodtiink, és konzorciumban nagyobb
projekteket valdsitottunk meg. Ezen projektek
alkalmaval szerzett tapasztalatok és tudas sikert
jelenthet egy ilyen nagysadgrendi tenderen.
Szikszai Zoltdn (Sz.Z.): A kérdésben megemli-
tett mindkét éplilet jelentds, Budapest latvany-
képét is meghatarozd projekt volt, tele kihiva-
sokkal. A Puskds Aréna megépitésének sikerébdl
adéddan szdmunkra ez egy testreszabott fel-
adat volt. Egyébként nem lehet 6sszehasonlitani
a két stadiont, itt mas kihivasok voltak, de tudtuk,
hogy a ZAEV Zrt. — Magyar Epit Zrt. konzorcium-
csapata ismételten képes lesz egy ilyen feladatot
kiemelkedd szinten teljesiteni. Profi és nagy pro-
jekteken edzett kollégdink tuddsaban és munka-
birdsdban maximalisan megbiztunk, ismertlk az
erdsségeiket, tudtuk, hogy a két cég miként tudja
kiegésziteni egymast. Sportnyelven fogalmazva:
a gy6ztes csapaton ne véltoztass!

MAEP: Az Atlétikai Stadion kevesebb féréhe-
lyii, mint a Puskds, de a munka volumene biz-
tosan nem volt kisebb. Az Atlétikai Stadion
dimenzidinak érzékeltetésére osszanak meg
olvasdinkkal néhdny konkrét szamot.

D. G.: A stadion vilagbajnoksag alatti befogado-
képessége 35 000 f6, melybdl 24 000 f6 ideigle-
nes mobil lelatén foglal helyet. Az épités soran
120000 m* szennyezett talajt szallitottunk el,
2650 c6lop lett lefurva, 40 000 m* monolit vasbe-
tonszerkezet késziilt el, 105 000 m3 térkéburkolat
boritja a stadion és a park teriileteit, 12 600 m?
sportburkolatot ragasztottunk le a futépalyakon
és az ugrdfeliileteken.

Sz.Z.: Kiegésziteném Gabor felsorolasat. A mo-
nolit szerkezethez 1200 tonna betonacélt és
13000 m?® betont dolgoztunk be, valamint
—ahogy Gabor is emlitette — 6sszesen koriilbelil
2600 colopot furtunk le 42 km hosszan. A buda-
pesti 7,5 km hosszu arvizvédelmiszakaszt 1000 m
hosszan feltjitottuk, ezzel egy gydnyord parti
sétanyt kialakitva és 3 kikotét létesitve.
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Az utak kapcsan egy kiemelked6 adat: a HEV
vonaldn beldl és kivil is szamolva Osszesen
tébb mint 100 000 m?-en kerult Gj térkéburkolat
kialakitasra.

A végére a sokakat leginkabb érdeklé sport-
palyafeliilet adatait hagytam. 7000 m? gyepszé-
nyeget teritettlink le és 12 600 m? rekortanbur-
kolatot alakitottunk ki. Mindezt természetesen a
magas szintl nemzetkozi elvardsokat figyelem-
be véve.

MAEP: A Puskdsndl feszitett volt a menetrend.
Itt taldn még erésebb nyomdst jelentett a vi-
ldgbajnoksdg fix kezdési idépontja. Voltak-e
olyan pillanatok, amikor aggodniuk kellett?
Sz. Z.: Biztunk magunkban, a kollégainkban, és
tudtuk, hogy mindent meg fogunk tudni tenni
annak érdekében, hogy egy atlétikai vilagver-
seny megrendezésére alkalmas épiletet hoz-
zunk létre. Mindemelett természetesen nagyon
feszitett hataridékkel, pontos litemezéssel, tér-
és id6beli 6sszehangoltsdggal és meghatarozé
mérfoldkdvek sorozataval tudtuk megvaldsitani,
hogy idében megkezdhettiik a miszaki dtadast
és atvételt.

D. G.: Tudom, nagyképlség lenne azt mon-
dani, hogy nem voltak aggodalmas pillana-
tok a projekt életében, de taldn a legnagyobb
problémat a vildagban végbemend folyamatok
jelentették. A Covid és a haboru altal okozott
hatdsok mind az elldtdsban és az eréforrds-
ban, mind pedig az drakban komoly véltozast
és akadalyt jelentettek, amelyekkel kordb-
ban nem tudtunk kalkuldlni. Hidba a sok év-
tizedes tapasztalat, hiaba probal a kivitelezé
eléreldtéan gondolkodni egy tobbéves projekt
megvaldsitasanal, a fentiekkel nem tudtunk
szamolni. Természetesen volt aggodalom.

Szerencsére azonban mind a megbizéi, mind
a kivitelez6i oldalon komoly szakmai multtal
rendelkez6 mérnokok alltak, akik egylttm-
kodéen vallaltak szerepet olykor a folyamatok
teljes Ujratervezésében is.

MAEP: Mik voltak a stadionépitésnél a legiz-
galmasabb kihivdsok, épitési teljesitmények
és miiszaki megolddsok?

D. G.: A legnagyobb kihivas a sok projektelem
6sszehangoldsa volt mind idében, mind térben.
Ahhoz, hogy a stadion épliletének épitése elkez-
dédhessen, at kellett helyezni a f6 arvizvédelmi
védvonalat, ami épp a leendé stadion kézepén
huzédott eredetileg. Epitettiink két HEV-alulja-
rot, athelyezésre kerdilt a févészkiomlé nyomvo-
nala, mélyszivargé drénrendszert kellett épiteni
a talajvizmozgas kezelésére, valamint a 17 eme-
letes volt VITUKI-torony lerobbantasat és még
sok kisebb akadalyt vettlink sikeresen. A stadion
felépitésénél a tetdszerkezet -elkészitésének
helyigénye jelentette a kihivast, mivel az egész
stadionbelsét elfoglalta a kivitelezése.

MAEP: A tet6szerkezet braviros mérnéki és ki-
vitelez6i munka, nemzetkozi szinten is kiemel-
kedé miiszaki megolddsokkal. Megépitése
elég bonyolult és egyedi miiszaki feladat volt,
tervezésben és kivitelezésben egyardnt haj-
szdlpontossdgot igényelt. Kellett hozzd kurd-
zsi, hogy a vb rajtjdra egy elég kifeszitett kivi-
telezési tervnél bevdllaljdk egy ilyen szerkezet
hatdridére torténé megépitését, még akkor is,
ha biztak partnereik, a KESZ Csoport és a Gra-
boplan szakértelmében.

Sz.Z.: A stadion fedéséhez sziilkséges merev
acélszerkezet 48 darab cikkelybdl, un. gyémant-
bol all, melyek egyenként 100 tonnat nyomnak,
és egy 750 tonnds daru emelte azokat a kiizd6-
térr6l a helylkre kevesebb mint fél év alatt.
A merevacél- és a kabelteté-szerkezet egylttes
tomege tobb mint 18 000 tonna. A feszitett ka-
belek hossza meghaladja a 12 km-t, atmérgjuk
pedig meghaladja a 120 mm-t is. A tet6fedés so-
ran a stadion 27 000 m? membranfedést kapott.
Ezek csak a szamok, de ott van mogottiik a hihe-
tetlen szakmai tudas és precizitas.

MAEP: Mit vdr el mindig a beruhdz6? A munka
késziiljon el kitiiné minéségben, hatdridére,
és legyen olcsé. Azt mondjdk ez a hdrom alig-
ha teljesiilhet egyszerre. A kitiiné minéséggel
és a hatdridé betartdsdval itt nincs gond, de
sokan a koltségek novekedését tették szovd.
Erdemes lenne elmondani, hogy mik voltak
ennek a konkrét okai.



D. G.: Valéban, a beruhdzé ezen feltételek mel-
lett kell hogy megvalésitson egy beruhazast.
Ezért el6zi meg a beruhdzast egy hosszu ter-
vezési és el6készitéi munka, ami sokszor, akar
években mérheté. Mire eljutunk oda, hogy a
megbizé a kivitelezével szerz6dést kdssdn és
a kivitelezés elinduljon, addigra a kérdésben
emlitett ,blvos harmas” - olcsé, mindségi, ha-
taridére elkésziilg - feltételrendszer mindkét fél
szamédra elfogadott tény.

Az alapszerzddésiink, amelyet 2020 novem-
berében kotottiink, és az ahhoz tartozé muszaki
tartalom Osszegében, nem véltozott. A késébbi
aremelést egy olyan m(szaki tartalmi bévilés
indukalta, amelyet a Nemzetkozi Atlétikai Szo-
vetség altal tamasztott, a vildgbajnoksaghoz
tartozo feltételrendszer generdlt. Ezen tartalmi
béviilés szamos olyan ideiglenes infrastruktu-
ralis elem megépitését tartalmazta, ami csak a
vildigesemény lebonyolitdsdhoz sziikséges, és
annak végeztével ezek elbontasra keriilnek.

Sz. Z.: Szeretném felhivni a figyelmet arra, hogy
a koltségek novekedését nem csak az épitdipar-
ban figyelhetjiik meg, elég, ha barmelyik ma-
gyar dllampolgar besétal a legkdzelebbi boltba.

El6bb a Covid okozott bizonytalansagot és gaz-
dasdgi valtozasokat, majd a szomszédunkban
zajlé haborus helyzet és annak folyomanyai,
mint a nehezebb és bizonytalan anyagbeszer-
zés, a benzindr-novekedés és egyéb tényezdk
hatottak a koltségekre. Mindezen nehezité ko-
rilmény ellenére a Nemzeti Atlétikai Kézpont
beruhdzasi koltségei csak abban az esetben
emelkedtek, amikor a beruhdzé tébblet-misza-
kitartalom megépitése mellett dontott.

MAEP: A két cég kozott a kordbbi projekteken
kialakult egyiittmiikodés hogyan miikédik a
gyakorlatban?

$z.Z.: Mind a Magyar Epité Zrt., mind a ZAEV
Zrt. mas cégkulturaval bir, azonban mindketté
véllalatnal nagyszer(i szakemberek dolgoznak.
Egy majd 3 éves projektrdl beszéliink. Nem telt
el ugy hét, hogy a munka iranyitasara létreho-
zott lgazgatd Tanacs — amely a cégvezetbkbdl
és a projekt vezet6ibdl allt - ne tartott volna
egyeztetést. Ezt a gyakorlatot mér a Puskasnal
és a Néprajzi Muzeumnal is alkalmaztuk. Gya-
korlatilag ugyanazokkal a személyekkel talal-
kozunk tobb mint 6 éve heti rendszereséggel,
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és hozunk fontos dontéseket. Ezzel segitjiik
a projektvezetés munkajat.

D. G.: Véleményem szerint egy ilyen esetben
nagyon erés gazdasdagi és szakmai szovetség-
nek kell Iétrejonnie. Hiszen éveken keresztil,
amig a projekt kivitelezése tart, szinte egy cég-
ként, azonos célt kdvetve, azonos feltételrend-
szerek mellett kell hogy egyiitt dolgozzunk és
éljink. Ha az ezen célok mentén kotott szovet-
ség egyéni okok miatt fellazul, akkor az a pro-
jekt megvalésithatésaganak szempontjabol
akér végzetes is lehet. Ehhez nagyon korilte-
kintéen kell eljdrnunk, hogy olyan embereket
delegdljunk a mérndki csapatba, akik a fen-
tiekben emlitettekkel azonosulva, célvezérelve
tudnak egyitt dolgozni.

MAEP: Vezetéi szintrél nézve mit értékelnek
a legfontosabb hozadéknak a két cég egyiitt-
miikodésében?

Sz.Z.: Sokat tanulhattunk egymastél, és sokat
tanithattunk egymasnak mind szakmailag, mind
emberileg. Ahogyan a Magyar Epité Zrt.-nek is
szliksége volt a ZAEV Zrt. szakértelmére és ko-
rdbban megszerzett tapasztalataira, épp ugy
igaz ez forditva is. Ahogy kordbban emlitettem,
évek 6ta egyiitt dolgozunk, sok mindenben 6sz-
szecsiszolédtunk, sok mindent mar félszavakbdl
is megértiink, mégis megmaradtunk kiilénb6z6-
nek. De ez igy is van rendjén.

D. G.: A magyar épitdipari piacon tevékenyke-
d6é, meghatdrozé cégek kozil szamossal vol-
tunk mar konzorciumban és valdsitottunk meg
nagyobb projekteket sikeresen. Azt gondolom,
a konzorciumban valé egyuttmikodés lehetd-
séget biztosit arra, hogy egymast kiegészitve
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és egymadsra tamaszkodva egyfajta tapaszta-
lat- és tuddscsere menjen végbe. Ez a Magyar
Epité Zrt.-vel kiildndsen jol mikddik. Hidba az
évtizedes szakmai mult, ezen tapasztalatok min-
dig hasznosak szdmunkra. Rengeteg informacié
cserél gazdat, ami gyarapitja a tudasbazisunkat,
ezzel noveli cégiink versenyképességét is. A csa-
patmunka és a tudasgyarapodds az egyik legna-
gyobb értéke az egylittmikddésnek.

MAEP: Minden kézds projekten volt és van tu-
ddstranszfer, innovdcié. Hogyan csapédik le
ezek hatdsa a cégek mindennapjaiban?

D. G.: Valéban, de ezen innovacidknak a hoza-
dékat sokszor csak a késébbi projektjeink al-
kalmaval tudjuk igazadn kamatoztatni. Az igy
szerzett innovéciok alkalmazasa olykor elényt
jelenthetnek egy tenderen vald részvételnél
vagy a beruhdzds megvalésitdsa alkalmaval, a
kivitelezési id6, a minéség és a gazdasagossag
szempontjaindl is.

Sz. Z.: Biiszke vagyok kollégdimra, akik szivesen
vettek minden technolégiai Ujitdst és innova-
ciét. Nem megijedtek, hanem megoldani akar-
tak egy problémasnak tliné helyzetet. A tanulds
lehetéségét lattak benne, és Gjabb tudas elsaja-
titdsat, amit késébb, egy masik projekten is tud-
nak majd alkalmazni.

MAEP: Forrdshidny miatt kevesebb dllami
megrendeléshez jut az épitéipar, az ipardg
visszaesése meg is kezdédaott. Mennyire érinti
ez 6noket? Mekkora most a megrendelésdllo-
mdnyuk?

D. G.: Tény. Sajnos ez a jelen gazdasagi évink
tekintetében mar érzédik, és félé, hogy nagy



valtozds a piaci helyzetet tekintve nem fog
végbemenni, még akér a jové év kdzepéig sem.
Hazugsag lenne azt mondani, hogy erre barki
is fel tudott volna késziilni vagy el6relatéan
tervezni. Az ilyen hosszi multra visszatekinté
vallalatok, mint amilyen a ZAEV Zrt. is, a fenn-
alldsa soran mar tébb olyan gazdasagi krizist
is megélt, ami a magasépitési piacot jelentds
mértékben érintette. Nem tudunk mast tenni,
alkalmazkodunk a kialakult helyzethez, sajat
beruhdzasokat inditunk, és a hataron tuli sze-
repvéllaldsunkat erdsitjik.

Sz. Z.: Erzékeljik, latjuk az épitéipar jelentds
visszaesését. Nyilvanvaléan ez minket is érint.
A tavalyi éviinket a 2021-es évhez hasonléan
zértuk. Ahhoz, hogy az idén is megérizzik az
arbevételi mutatéinkat, tovébbi tendereken
szukséges gy6zniink, amit elsésorban a sza-
badpiaci munkakbol remélunk. Azt is latjuk,
hogy az arak folyamatos emelkedését a be-
ruhdzéok nem tudjak elfogadni, azaz kifizetni,
aminek kovetkezményeként a munkak jovedel-
mez6sége csokken. Ezt a hatékonysag novelé-
sével lehet és kell ellenstlyozni. Sajnos a mai
magyar épitéipar még mindig nem mi{kddik
hatékonyan.

MAEP: Az dllami kereslet visszaesik, a kiilfoldi
versenytdrsak drversenyt kezdenek, mikoz-
ben a magas energiadrak és infldcié, az euro-
drfolyam volatilitdsa tovdbb rontjdk a magyar
generdlkivitelez6k helyzetét. Hogyan értéke-
lik a piaci kilatdsokat?

Sz. Z.: Bizonyosan nehezebb helyzet vér rank is,
mint az ezt megel6z években. Az allami meg-
rendelések drasztikusan csdkkennek, a piaci ver-
seny egyre élesebb, amit még tovabb feszitenek
a hazankban dolgozni szandékozé kulfoldi, f6-
ként keletrdl érkezé szak- és generélkivitelezék.
Az 6 munkakulturajuk mas, sokkal tébbet dol-
goznak, mint napi 8 6ra, rdadasul hétvégén is.
Ebben a versenyben kell helytéliniuk a magyar
véllalkozasoknak, ami nem egyszerd.

D. G.: Valéban nem tul fényes a helyzet, de azt
gondolom, hogy ez nem csak a mi iparagunkat
érinti. Az arverseny tekintetében a versenytar-
sakat ugyanolyan hatdsok érik, mint minket, az
energiaar és az inflacio mértéke mindenkire ha-
tast gyakorolnak. Ezen hatdsokat kénytelenek
vagyunk a véllaldsainkba beépiteni, ami sajnos
leginkabb a beruhazéi kedvet befolyasolja, és ha
ez a kedv elvész, akkor vele egyiitt szamunkra a
munka is. Sajnos a kordbban kotott és é16 szer-
z6déseinkben, mikor még ezekkel a hatdsokkal
nem tudtunk kalkulalni, ott ezek komoly negativ
hatassal jelentkeznek.

MAEP: Mi segithet a nehezebb idészak dtvé-
szelésében? Tovdbbi diverzifikdcio a tevékeny-
ségi koroket illetéen? Vagy a magdnszektor
novekvaé ipari-logisztikai beruhdzdsai?

D. G.: Mint emlitettem, keresniink kell az Gjabb
lehetéségeket, akdr a hataron tuli piacokon is.
Véleményem szerint a maganszektor ipari és lo-
gisztikai beruhazasai Ujabb érdekes kihivast je-
lenthetnek. Szamos olyan beruhazé van jelen a
magyar piacon, aki teljesen mas elképzeléssel,
értékrenddel bir, mint amit kordbban tapasztal-
hattunk. Ez egy Ujfajta versenyt eredményezett
a piacon, nem beszélve arrél, hogy megjelen-
tek olyan kiilféldi vallalatok is, akik gazdasdgi
helyzetilikb6l adéddan nagyon negativ hatassal
vannak. Mas véllalati kultdraval, mas mindségi
kovetelményrendszerrel és oriasi er6forrasbazis-
sal rendelkeznek - nagyon eltéréek attdl, amit a
jelen magyar épitdipari piac képvisel. Ezekkel a
cégekkel nehéz felvenni a versenyt.

Sz.Z.: Nézziik a dolog pozitiv oldalat is. A nehe-
zebb id6északok arra jok, hogy kénytelenek le-
gylink atgondolni, mit is csindlunk rosszul vagy
nem hatékonyan. Kimozdit a komfortzénankbdl,
amire pozitivan kell tekinteni. Igen, szélesiteni
kell a tevékenységi kort, el6térbe kerulhetnek
a magdanszektor beruhdzésai, de latunk lehe-
téséget sajat fejlesztések megvaldsitasaban is,
bar ennek a jelenlegi pénzpiaci kamatkornye-
zet nem kedvez. Remélem, hogy ez utébbiban
lesznek pozitiv véltozdsok az év végére. Ettol
flggetlendl pozitivan kell tekinteniink a jovébe,
mint mindig a céglink 130 éves torténetében. m
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HITACHI
Reliable Solutions

A new dealer opportunity
in Hungary
Announcement on termination of

exclusive distribution agreement with
MPH Epitogep Kft Hungary

HCME is currently seeking a new dealer in Hungary to increase the brand awareness and
market share of Hitachi Construction Machinery, as well as to enhance customer satisfaction.
The new dealer will have the opportunity to provide our customers in Hungary with the latest
Hitachi’s products, technologies, and services.

Hitachi Construction Machinery (Europe) NV (HCME) is a subsidiary of Hitachi Construction
Machinery Co., Ltd. (HCM) established in 1972 in Oosterhout, The Netherlands. It is
responsible for the manufacture, sales and marketing of Hitachi construction equipment
throughout Europe, parts of Africa, and Israel. Today, HCME employs over 500 people, based
at its headquarters in Amsterdam, and locations in Germany, Italy, France and the UK. We
have well established dealer network in Europe.

Hitachi Construction Machinery Co., Ltd. (TSE: 6305), headquartered in Tokyo, Japan, is

a construction machinery manufacturer. The company engages in the development, man-
ufacturing, sales, and service operations around the world for hydraulic excavators, wheel
loaders, road construction machines, and mining machinery. Hitachi Construction Machinery
employs approximately 25,000 people worldwide. In fiscal year 2022 (ended March 2023), the
consolidated sales revenue was ¥1,279,468 million (an increase of 24.8% year on year).

Our utmost priority is to ensure uninterrupted services for our customers who own HCM
products sold through our past dealer MPH in Hungary. Therefore, HCME temporally
appointed Stavebne Stroje Slovakia as service and parts provider to support existing
customers in Hungary until a new exclusive dealer is assigned. Please visit our website for
more details: www.hitachicm.eu/dealer-network/
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Az elektromos jovi felé




Robog az uthenger

wAMAL,

Az elektromos jova fele

A kdrnyezetvédelmi és fenntarthatdsdgi szempontok egyre hangsulyosabbd vdldsdval pdrhuzamosan
az utépité cégeknek is mind komolyabb kdvetelményeknek kell megfelelniiik. Ennek részeként szapo-
rodni kezdtek az elektromos uthengerek. Ez utébbi kindlatbdl készitettiink egy 6sszefoglalét.

HIANYPOTLO U) MODELL AZ
HENGEREI KOZOTT

Az Ammann tobbek kézt az Uj, kdnnyUd épitési
eARX 26-2 tandemhengerrel igyekszik élen jarni
az elektromos jové felé vezet6 uton. Az Ammann
e dinamikusan névekvé piaci szegmensben mu-
tatta be nemrég a tisztédn elektromos eARX 26-2
tandemhengert, mely egyetlen feltoltéssel akar
18 6rat is izemelhet.

A zér6 emisszios, 2,5 tonnds, vezetdallasos
henger a cég ,eMission” programjanak kere-
tében l4tott napvildgot. A 100 szdzalékban
elektromos hajtadsnak kdszonhetéen a gép
korlatozas nélkil vetheté be épilletek belsé
tereiben, vagy akar fold alatti épitési terile-
teken, példaul alagutakban. Emellett az eARX
26-2 kimondottan csendes is, amit joI mutat,
hogy a zajszint a felhasznalas helyén 46 szaza-
lékkal alacsonyabb a dizelmotoros valtozattal
0sszehasonlitva. A kdros emissziok szam(izése
pedig egyforman jé hir a kérnyezé lakosok és a
gépkezeldk szamara.

Az elektromos hajtasrendszernek van egy
masik eréssége is, mégpedig a jéval alacso-

ELEKTROMOS

nyabb karbantartasi koltségek, ami féként a
fenntarthatésdg szempontjdb6l |ényeges.
A haladdshoz és a vibraciéhoz hasznalt villany-
motorokat egy nagy kapacitasu akkucsomag
latja el energidval, raaddsul a motorok tartés-
saguknal fogva bdven kiszolgaljdk a gépek
atlagos élettartamat. Tovabbi elény, hogy je-
lentésen csokkent a mikodéshez szikséges
folyadékok mennyisége is, hiszen minddssze a
korményrendszerhez sziikséges nagyjabol 4 li-
ternyi hidraulikaolaj.

Teljesitmény szempontjabdl az eARX 26-2
egyaltaldn nem marad szégyenben dizelmo-
toros tarsai mellett. A vibracié jol szabalyoz-
hato, mivel a frekvencia 55 Hz és 66 Hz kdzott
fokozatmentesen éllithaté. Az Ammann Trac-
tion Control nev(i (ATC-) rendszernek készon-
hetéen a hajtéer6 késedelem vagy veszteség
nélkil jut el a paldstokra, ami tobbek kozt a
piac egyik legjobb kapaszkod6képességében
mutatkozik meg.

A fékezéskor és a vibracié kikapcsolasakor
mUkddésbe 1ép6 energia-visszanyeréssel sike-
rult elérni, hogy a maximalis (izemidd 18 drara
nétt. Ami az akkumulatort illeti, a LiFePO4-tech-
nolégia egyéni védelmet nyujt minden egyes
cellanak, ezért tlizveszély sem all fenn. Szintén
ennek kdszdnhetd, hogy az akkumulatorok joval
tobb toltési ciklust birnak ki, mindezt raadasul
igen tag, —10 °C és 60 °C kozotti tartomanyban.
Az eARX 26-2 a fentieket mar a gyakorlatban is
igazolta —5 °C korili hémérsékleten.

Haszndlatot kovetéen a 600 Ah kapacitasu ak-
kumulatorok kiilsé tolt6 alkalmazésaval akar 3,5
ora alatt feltolthetdk, de rendelkezésre all egy fe-
délzeti tolt6 is. A type 2 csatlakozoval a feltoltés
akar hagyomanyos elektromos toltéoszlopokrol
is megoldhaté. A toltottségi allapot barmikor
leolvashaté a gép multifunkcios kijelzéjérdl, és
alacsony toltottség esetén a rendszer tobb foko-
zatban figyelmezteti a henger vezetéjét.

Forrds és foték: Amman
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ELEKTROMOS ES AUTONOM HENGEREKET VILLANTOTT

<> BOMAG

BW 100 AD E-5

= )

A A CONEXPO KIALLITASON

A Bomag minden korabbinal bévebb kinélattal
érkezett az idei ConExpora, ugyanis a cég stand-
jan tobb mint 40 gép volt lathatd, tobbek kozt
egy elektromos tandemhenger és az autoném
Robomag 2 koncepciémodell.

A vadonatuj BW 100 AD e-5 tipusu tandem-
henger két toltheté akkumulatort hasznal a vib-
raciot és a menetelést egymastél fliggetlendl
biztosité villanymotorok energiaelldtasdhoz.
Mivel a henger mozgatasahoz csupan egyetlen
motorra van sziikség, a véllalattél szarmazé in-
forméciok szerint megnétt az akkumulator élet-
tartamaiis.

Az elektromos tomoritégéppel féleg az éjsza-
ka végzett munkakat és a vérosi munkaterulete-
ket vették célba, ahol elsédleges szempontnak
szamit a zajszint és a kdarosanyag-kibocsatas.
A percenkénti 3900-as, illetve 3336-0s rezgés-
szammal dolgozé palastok szélessége 1000 mm,
mig a rezgéskitérés 0,50 mm.

Ami a vezet@alldsos, dizelmotoros hengere-
ket illeti, a Bomag egyebek mellett az uj BW 120
SLC-5 kombihengert allitotta ki, mely 5 cm-es
palasteltoldssal idealis példaul épitmények koril
végzett tdmoritési munkakhoz.

Emellett felszerelték a gyartd Intelligent Vib-
ration Control nev( rendszerével is, ami tajékoz-
tatja a vezet6t az optimalis tomorités elérésekor.
A hengert el6l 1200 mm széles vibracios acélpa-

lasttal, hatul pedig négy sima fellilet( abroncs-
csal szerelik.

Uj és mar gyartasban lévé gépei mellett
a Bomag a jovébe is bepillantast engedett

BW1205LC-5

20M4s




ROBOMAG 2

\OLVg

a Robomag 2 koncepcidmodellen keresztiil,
mely a cég BW 177 D tipusan alapszik.

Az 1690 mm-es munkaszélességli gép GPS,
LIDAR és kuldnféle szenzorok haszndlatéval
valik dnvezetévé. Amennyiben mégis emberi
beavatkozast igénylé6 mozgatédsra lenne szik-
ség — példaul a szallitéjarmdre vald fel- és le-
allaskor -, egy tavvezérld egység is rendelke-
zésre All.

A ConExpoén szamos hengeren mutatkoztak
be a Bomag legujabb tomoritési technoldgiai,
koztik példaul:

< A BOMAP Connect digitalis, halézatalapu

irdnyitérendszer, mellyel a munkaterileten
dolgoz6 tomoritégépek kdvetheték nyo-
mon markatol fliggetlendl.

< Az Asphalt Manager-applikécié, ami az asz-
faltsz6nyeg vastagsaganak és a keverék hé-
mérsékletének fliggvényében automatikusan
allitjia be a tdmorités paramétereit, raadasul
szintén automatikusan igazitja a vibraci6 ira-
nyat a henger haladasi irdnyahoz a burkolat
hulldmosodasanak elkerilése érdekében.
< Az Asphalt Pro elnevezés( felhdalapu terve-
z6szoftver, amivel példaul a keverékekre vo-
natkozé kovetelmények szamithatok ki, de
seqiti a keverételeppel valé kommunikaciot
is, kiszamitja a munkateriiletre vezet6 leg-
gyorsabb utvonalat, illetve téjékoztatja a ke-
verében dolgozdkat és a soféroket az eljara-
sokkal kapcsolatos esetleges valtozasokrol.
Forrds és fotok: Bomag

A ELSO ELEKTROMOS GEPE AZ UTEPITESBEN

A Volvo DD25 Electric bemutatkozasara az
idei ConExpo kiallitason keriil sor Las Vegas-
ban, ahol az érdekl6d6k nem csupan a cég
kompakt elektromos gépeit prébalhattak ki,
de intelligens szolgaltatasokkal is megismer-
kedhettek. A DD25 Electric az elsé olyan mo-
dell a svéd gyarté elektromos gépei kozott,
melyet kifejezetten aszfaltburkolatok kivite-
lezéséhez terveztek.

A DD25 Electric elektromos hajtaslanca azon
a jol bevalt felépitésen és alkatrészeken ala-
pul, melyek megtalalhaték tobbek kozt a cég
ECR25 Electric kompakt kotréjaban vagy az
L25 Electric kompakt homlokrakoddéban.
Az emlitett két modell 2020-ban mutatkozott
be, és az épitdipari uttoré elektromos gépei-
ként komoly sikernek 6rvendenek.

Emissziémentes mikodése révén a DD25
Electricidedlis a szigoru kibocsatasi normakkal
érintett varosi munkateriiletekre. A kipufogé-
gazok nélkiili iizem a gépkezeldk, a kozelben
dolgozdk és a jarékelok szamara is tisztabb,
élhetébb kornyezetet teremt. Amennyiben
mas elektromos gépekkel egyiitt alkalmazzak
- amilyen példaul a Volvo EC18 Electric, ECR18
Electric és ECR25 Electric kompakt kotro, a na-
gyobb méreti EC230 Electric kotr6 vagy azL25
ElectricésL20Electrickompaktrakodégépek -,
a DD25 Electric a teljes egészében emisszio-
mentes munkahely megteremtéséhez is hoz-
zdjarulhat.

Az Uj elektromos henger egy feltoltéssel lesz
képes végigdolgozni egy mliszakot (ez termé-
szetesen fiigg a feladat jellegétdl és a munka-



terheléstol), toltési lehetéségek szempontja-
bdl pedig megegyezik a mar emlitett ECR25
Electric és L25 Electric tipusokkal: vagyis a va-
sarloknak lehetdségiik lesz a sajat igényeikhez
leginkabb illeszked6 megoldas kivalasztasara.
Alaparon egy fedélzeti tolt6 jar a géphez, ami-
vel - ha a valtéaramu hélozat lehet6vé teszi -
az akkumulatorok akar harom éra alatt teljesen
feltolthet6k. Emellé extraként szerezhetd be az
az egyendramu gyorstoltd, amivel a feltoltés
alig tobb mint egy 6rat vesz igénybe, azaz ha-
tékony ratoltést tesz lehetévé példaul az ebéd-
sziinet alatt.

A mar bizonyitott Volvo aszfalttomoritd
platformot akkumulatoros-elektromos hajtas-
sal 6tvoz6 DD25 Electric teljesitménye 24 kW,
ami 30 szazalékkal magasabb a hagyomanyos
Volvo DD25B teljesitményénél. Ebbdl kifoly6-
lag a henger nem csupan sebesség és vibracio

DD25 ELECTRIC

terén jobb belsé égésii motoros tarsainal, de
rézsiikon is jobban teljesit az alkatrészek el6-
nyosebb méretezésébdl adédoan. A teljesit-
ménykiilonbség még szembeodtlébb nagyobb
tengerszint feletti magassagon, ahol a dizel-
motor mar veszit teljesitményébdl.

A 360 fokos kilatas és a nagyfrekvenciaju
tomorités egyenletes, j0 mindségii feliiletet
eredményeznek nagyobb sebesség mellett is.
A rezgési frekvencia 55 Hz és 67 Hz (percen-
kénti 3500-4000 rezgés) kozott allithato az
adott munka sajatossagai szerint.

Mivel nincs karbantartandé motor, az elekt-
romos részegységek és akkumulatorok pedig
nem igényelnek ilyesmit, kifejezetten ala-
csony a karbantartdsigény, ami idét és pénzt
takarit meg az lizemeltet6k szamara.

Forrds és fotok: Volvo Construction Equipment




ISMET PODIUMON A HD ELEKTROMOS TERMEKCSALAD

23,4 KWH KAPACITASU LI-ION AKKUMULATOROK

A ConExpo-n is lathaté volt a mar a Bauman be-
mutatott nyolc elektromos tandemhenger, me-
lyek a HD CompactlLine termékcsaldd részét
képezik. 23 kWh kapacitasu litiumion-akkumula-
toraikkal a gépek képesek lesznek feltdltés nélkul
végigdolgozni egy tipikus munkanapot, kezelés
és tomoritési paraméterek szempontjabdl pedig
teljesen megegyeznek hasonlé kategériaju dizel-
motoros tarsaikkal. Az elektromos modellek kozt
megtalaljuk a vildg legelsé oszcillalé elektromos
kombihengerét. Az oszcillacionak kdszonhetéen
az Ujdonsag meglepben csendesen, a kdrnyezetet
terheld minimalis vibracié mellett képes tomorite-
ni, méghozza karosanyag-kibocsatas nélkiil.

Ahengeren kiviil érdemes néhany szét szélnia
Hamm egyéb innovéciéirél. Forradalmi abroncs-
fat6-rendszerével a Hamm tovabb egyszerdsi-
tette gumihengerei kezelését, ugyanis a jov6-
ben nem lesz sziikség ra, hogy egy mésodik fajta
tlzel6anyaggal is kiszolgaljak a gépeket. A rend-
szer égbje kozvetlenil az Gizemanyagtartalybol
szarmazé gézolajjal mikodik, ami a nyilvanvalé
logisztikai el6nydk mellett a megbizhatésagra is
jo hatdssal van. A konnyen kezelhet6 gézolajos
rendszer gyorsan felmelegiti az abroncsokat,
megelbzve az aszfalt feltapadasat, hogy még hi-
deg id6ben is garantalhatéva valjon a tomorités
kivalé mindsége.



Uj zlUzalékszord keriilt kifejlesztésre a HX-
széridhoz. A HX-sorozat hengereihez passzolé
Uj vonalas és tarcsds szérdkkal a Hamm haté-
kony megoldast kinal az aszfaltozott feliiletek
megszorasara. A vonalas zUzalékszérok szordsi
képe egyenletes, a szorasi szélesség pedig pon-
tosan beadllithaté és tarthaté. Ekdzben a kiszort
anyagmennyiség a sebesség fliggvényében
szabdlyozhaté. Lényeges jellemzéként minden
szoréberendezés gyorsan, kényelmesen fel- és
leszerelhet6 gyorscsatolok segitségével.

Tovébbi innovativ eszkdzok kozil a Smart
Doc val6s ideju képet ad a tdmorités folyama-
tarol, mialatt a gépbdl szarmazé adatokat GNSS
helyzetmeghatarozasi informécidkhoz tarsitja.
Ezt kovetéen az applikacié az adatok felhasz-
nalasaval PDF-formatumu tomoritési jelentése-
ket készit, megkdnnyitve a munka ellenérzését.

HD10E

Ezzel szemben a teljesen Gj Smart Compact a
tOmoritési munka minéségét emeli jelentdsen.
Ehhez szdmitasba veszi egyfelél a helyi id6jarasi
adatokat, masfel6l pedig - az aszfaltkeverék fi-
zikai tulajdonsagain tul - a bonyolult h6mérsék-
let-csokkenési jellemzéket is. Mindezek alapjan
folyamatosan képes meghatarozni az egyes
palastok optimdlis bedllitasait — példaul hogy
a témoritést vibracidval, alacsony vagy magas
amplitudéval, oszcilldciéval vagy statikusan ér-
demes-e elvégezni. A gépkezelének csupan azt
kell megadnia, melyik réteget kivanja tomorite-
ni. Tovadbbi hasznos funkcioként a segédrend-
szer képes ECO uzemmoéddba kapcsolni a hen-
gert, ezzel zemanyagot takaritva meg.

Forrds és foték: Hamm (Wirtgen Group)
MAEP &sszedllitds
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Harom 0j rakodogep-koncepc

a Bohcat Demo Daysen

y

Avilag elsd tisztan elektromos csiszokormanyzaso rakodaja, vagyis az 57X

mellett egyéb izgalmas koncepciok és technologiak is hemutatkoztak, koztiik

a MaxControl-rendszer Kishi kontrollerrel.

z idei Bobcat Demo Days rendezvényre Eurépabdl, a Kozel-Keletrél és Afrikabol érkeztek
Ugyfelek, forgalmazdk és ujsagirdk, hogy megtekintsék a Bobcat kinalatanak legujabb da-
rabjait. A résztvevék megismerkedhettek a legelsd, 100 szdzalékban elektromos csusz6-
kormanyzasu rakodoval, az S7X-szel, mely egyike volt az eseményen bemutatott harom Uj
rakoddgép-koncepcidnak. Emellett a vendégek kiprébélhattak a legizgalmasabb uj tech-
nolégiai fejlesztéseket is, tobbek kozt a MaxControl-rendszert az Gj Kishi fizikai kontrollerrel.

A mar jol ismert termékeket és Uj fejlesztéseket
vegyit6 idei Demo Days lehetéséget biztosit arra,
hogy a latogatok valdés munkakdrilmények ko-
z6tt prébalhassak ki a Bobcat gumikerekes és gu-
mihevederes rakoddgépeinek, minikotroinak, te-
leszkdpos rakodoéinak, kdnnyl tomoritégépeinek
és szerelékeinek teljes skaldjat. Emellett a cég azt
is megvillantotta, hogy festenek majd a nemrég
hozzajuk kerilt Doosan Industrial Vehicle villas-
targoncdk és Doosan Portable Power termékek a
Bobcat jellegzetes fehér-narancssarga szineiben.

<% El6zetes: L95 kompakt gumikerekes homlok-
rakodé

< Elsé pillantas a Bobcat-arculatot visel$ anyag-
mozgaté és Portable Power termékekre

< L35 kis méret(i derékcsuklés homlokrakodé

< L40 kompakt gumikerekes homlokrakodo

< MaxControl-rendszer Kishi fizikai kontrollerrel

% S7X - a vilag elsé tisztan elektromos cstszo-
korményzasu rakodéja

< Rakoddgép fiilkéjébe épitett 4ttetszé T-OLED
érintéképernyds kijelz6

< E35z elektrohidraulikus minikotré MaxControl
tipusu tavvezérléssel

Mivel eltdkélt célja, hogy a kozeljovében teljes-
sé tegye kinalatat kompakt homlokrakodékbdl,
a Bobcat kisebb és nagyobb méretli modelleket
is fejleszt parhuzamosan.

Az 0j L95 tipusjeld modell, melyb6l a Demo Days
vendégei egyelére elézetes bemutatoét lathat-




tak, a Bobcat homlokrakodé6-csaladjanak leg-
Ujabb tagja, mely a 2021-ben bemutatott L85-re
épll. Az Uj gépbe 75 l6erés Bobcat motor kerdil,
amivel 40 km/h maximdlis sebességet és még
nagyobb emelési kapacitast igér.

Csakugy, mint az L85 esetében, az Ujdonsag-
hoz is szémos Bobcat homlokrakodé-szere-
lék parosithaté — ezek kozt megtaldlhaté egy
1 kdbméteres altaldnos kandl, egy 1,5 kdbméte-
res kdnny(l rakoddkanal, egy teljesen Uj kombi-
nalt kandl, valamint kilonféle villas szerelékek
mezégazdasagi hasznélathoz. Tovabbi tjdonsag
a légrugos, futott ulés, a telefonnal paérositha-
t6 DAB+-radid, a tovabbfejlesztett automatikus
menetcsillapitas, illetve quick tach gyorscserélé.

A cég a kindlat als6 végérdl, vagyis a 2-3 tonnas
kategoridbdl is elhozott egy koncepcidgépet,
nevezetesen az L40 tipusjellit. Bar kevesebb
mint 2,5 tonnat nyom, az L40 mégis hatékony

célgép rakodasi-anyagmozgatasi teriletre. Egy-
szer(, strapabird kialakitadsanal és konnyu ke-
zelhet6ségénél fogva nem fél a nehezebb fel-
adatoktol sem, példaul utkarbantartasi vagy
épitGipari teriileten.

A Bobcat megmutatta a kis méretd, derék-
csuklés L35-6st is, amivel a komoly teljesitmé-
nyd, am tréleren is kdnnyen mozgathatd, hason-
6 kategoridju gépeik korét kivanjak boviteni.
A rakoddgép tdmege ez esetben sem haladja
meg a 2,5 tonnat, igy kdnnyen szallithatd, még-
is figyelemre mélté emelési kapacitast nyujt.
57 léerés motorja pedig nagyobb menetsebes-
séget és tolderét tesz lehetévé. Az L35-0st ugy
tervezték, hogy idedlis eszkdzhordozé legyen,
ezért hidraulikarendszere a nagyobb teljesit-
ményigény( szerelékekhez — példdul seprékhoz
és homardkhoz - is jol passzol, mig a nagyobb
munkatartomany érdekében alaparon jar hozza
a teleszképos gém.

»Az Uj L95 rakodéval és a kisebb homlokra-
kodé-koncepcidinkkal ismételten hangsulyoz-
ni akartuk, hogy célunk nem mads, mint a vilag
legszélesebb kompakt rakoddégép-kindlatanak
felépitése. Emellett a Demo Days kittiné alkal-
mat kindlt, hogy vasarldink és forgalmazodink el-
s6ként ismerkedhessenek meg az uj L35 és L40
koncepciogépekkel, igy értékes javaslataik és
visszajelzéseik révén 6k is kdzremlkddhetnek
a fejlesztési folyamatban” — mondta el Jaroslav
Fiser, a Doosan Bobcat EMEA rakodogép ter-
mékvonal-igazgatdja.

A kindlat cstcsat jelenté gumihevederes T86
és cstszékormanyzasu S86 rakodégépek egyik
legérdekesebb jellemzéje, hogy mindkét gép
elsé izben kapott harom kiegészité hidraulika-
kort, az 4gazatban egyediilallé Super Flow funk-
ciéval pedig ezek teljesitménye eléri a 159 liter/
perc értéket.

Demonstraland6 a Super Flow képességeit, a
Bobcat erdészeti konfiguracidban, az XT FRC er-
dészeti mulcsozéval felszerelve hozta el a Demo
Daysre a T86-ost. Plug-and-play megoldasként
az Uj erdészeti eszkdz 2 méteres szélességével
tokéletes megoldast kindl fas szard novények
apritasahoz.

S6t, az XT FRC arra is alkalmas, hogy a mul-
csot bedolgozza a talajba. Dacéra az eszkdz ko-
moly teljesitményének, a T86 kompakt méretei
és fordulékonysaga lehetévé teszi a gépkezel
szamdara, hogy konnyedén mandverezzen a fak
kozott, és sebészi pontossdggal vagja ki a ki-
vant részeket.



Hasonldan a vilag elsé elektromos kompakt lanc-
talpas rakoddgépeként tavaly debiitélt T7X-hez,
az S7X prototipus is 100 szazalékban elektromos:
a villanymotorok mellett az emelési és billentési
funkcidkhoz elektromos munkahengereket hasz-
ndl, az energiaellatasrél pedig egy 60,5 kWh ka-
pacitasu litiumion-akkumuldtor gondoskodik.

Az akku és az elektromos hajtaslanc egyitte-
sen meghokkentd teljesitménykarakterisztikat
kolcséndznek a gépnek: a nyomaték akar ha-
romszorosa is lehet egy hagyoményos rakodéé-
nak, rdadasul mindig azonnal rendelkezésre 4ll.
igy az uj elektromos modell tokéletesen 6tvézi
a fenntarthatésagot és a teljesitményt, hiszen
nem bocsat ki kdros anyagokat, rdadasul teljesit-
ményben veri dizelmotoros kategériatarsait.

A minimalis vibraciénak és a csaknem teljesen
hangtalan Gizemnek kdszonhet&en az Uj cstszékere-
kes rakodd kifinomultsaga és kényelme is paratlan.

Mint Joel Honeyman, a Doosan Bobcat glo-
balis innovacitért felelés alelndke elmondta:
»Alkalmazastol fliggéen az S7X akar 8 6rat lze-
melhet egyetlen feltdltéssel, ami a pihendket
és allasidbket is beleszdmitva legtobbszor bé-
ven elegendd egy napi munkahoz. Ezt kévetéen
a teljes feltoltés 10 6rat vesz igénybe.”

A Bobcat MaxControl tipusu tévvezérlés egy
iPhone-os applikacidon keresztil kindl komfor-
tos, kdnnyen megvaldsithatd tavvezérelt lze-
meltetést. Ahogy a Demo Daysen szemléltették,
a Bobcat a MaxControl-rendszerhez parositotta
az eredetileg mobilos jatékokhoz készilt Razer
Kishi kontrollert is, amivel sz6 szerint gyerekja-
ték a gépek kezelése.
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+A Bobcatnél szeretjiik egyszer(i, kdnnyen
hasznalhaté termékekbe csomagolni az dssze-
tett technoldgidkat. Ezzel a megoldassal egyet-
len szempillantds alatt fizikai joystickek vara-
zsolhaték a MaxControl fajtaju tdvvezérléshez,
amihez minddssze annyit kell tenni, hogy tele-
font csatlakoztatjuk a Razer Kishi jatékkontrol-
lerhez” — magyarazta Vijay Nerva.

A Bobcat egy kompakt rakoddgépbe épitve de-
monstralta T-OLED érintéképernydjét. Az Uj at-
tetszé6 monitort, mely widgetekkel és interaktiv
alkalmazéasokkal teszi lehetévé a felhasznaloi
fellllet testreszabdséat, az LG-vel kozdsen fej-
lesztették. Az attetsz6, multifunkcids eszk6zén
nem csupan a gépek legfontosabb adatai jele-
nitheték meg valds idében, de az adott munka-
tertilethez kapcsolddé informaciok is elérhetok.
Legfontosabb triikkje mégis az, hogy attetszé
jellegénél fogva a gépkezeléknek elegendé
mashova fokuszalniuk tekintetiiket, és maris to-
kéletesen attekinthetik, mi torténik a gép kordl.



Az idei Demo Days vendégei elsé izben lathat-
tak a Bobcat E35z elektrohidraulikus minikot-
réjat a cég MaxControl tavvezérlé rendszerével
felszerelve. Utébbi segitségével a kotré a fiilkén
kivalrdl is irdnyithat6 kisebb vagy nagyobb ta-
volsagbdl egy iPhone okostelefon segitségével,
ami fokozza a sokoldalisagot a munkateruleten.

A 3,5 tonnés E35z-ben a hidraulikus joystickek he-
lyét egy elektrohidraulikus rendszer vette &t, mely-
bél addéddan az irdnyitas tokéletesen a gépkezeld
jartassagadhoz igazithaté. Sét, a beépitett szenzo-
roknak koszonhetéen a modell egy sor félautoma-
ta feladat elvégzésére is képes, amivel hozzajarul a
finom tlikorkészitési és arokdsasi munkakhoz, de az
ismétl6dé mozgasokat igénylé feladatokhoz a re-
turn-to-dig funkcié is rendelkezésre all.

Az elmult 6t évben a Bobcat jelentésen szélesi-
tette termékpalettajat, hiszen ez id6 alatt tobb

gépet és szereléket mutattak be, mint a marka
addigi torténete sordn 6sszesen. Ennek kereté-
ben nem pusztan a meglévé termékcsoportokat
bovitették, de Gj technolégidkkal és kategoriak-
kal is el6dlltak. Ide tartoznak példaul a kdnny
tomoritégépek vagy a kertgondozasi eszkdzok,
melyek kozt megtaldlhaték minitraktorok, fu-
nyirék, de még sportpalya-karbantarté gépek is.
llyen el6zményeket kdvetéen a Doosan Bob-
cat nemrég Uj globdlis markastratégiat jelentett
be, melytél az Uzletfejlesztés mellett a cég no6-
vekedésének fellendiilését varjak. Az Uj stratégia
része, hogy a kompresszorokat, aggregatorokat
és vilagitdeszkdzoket gyartéd Doosan Portable Po-
wer, illetve a villdstargoncakra és mas anyagmoz-
gatd gépekre szakosodott Doosan Industrial Ve-
hicle lednyvallalatok a kdzeljovében mar Bobcat
mérkanéven fogjak kindlni termékeiket. A 2023-as
Demo Days résztvevdinek lehetéségiik nyilt meg-
tekinteni néhany terméket, melyek mar a Bobcat
arculatat viselve keriilnek piacra a kdzeljovében.

A mostantdl Bobcat mérkanév alatt futé villas-
targoncdkat a D30S-9 modell képviselte, mely a
nagy teljesitményd, lizemanyag-takarékos pré-
mium-dizeltargoncakat magéba foglal6 9-es szé-
ria tagja, ergonomikus fiilkéje pedig garantélja a
pontossagot, hatékonysagot és a kevéssé meg-
terhel6 munkavégzést.

Ezzel parhuzamosan a Demo Daysen tobb-
féle Doosan Portable Power termék is megte-
kinthet6 volt, koztiik az uj PG100 100 kVA Stage
V aggregator, valamint a PLO1 és PL40 éllvanyos
reflektorok. A kidllitott Doosan Portable Power
eszkdzok mindegyike mar az uj, egyszerisitett
néven szerepelt: a kompresszorok tipusjelében
PA (Portable Air), az aggregatorokéban PG (Por-
table Generator), mig a vilagitéeszkdzokében
PL (Portable Light) el6tag szerepel.
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A baviild vallalkozas receptje az JEIcEeLIa

Magyarorszag

rre

epitoiparban is: New Holland

@RDTQ.
Miszaki stahilitas, jo fogyasztas: legyen szo rakodasrol, épitkezésrdl vagy
utépitési munkakrol, a gépek tudasanal joval kisebb arcedulaval ellatva - az E E
elanydk olyan sora, amelyek barmelyik frissen indult épitdipari cég vezetdjet
megfogna gepvasarlas eldtt. Azonban a testvérével bacsalmasi telephellyel E!‘r

kivitelezdi ceget fejlesztd Mozer Norbert szerint van egy pluszpont, ami miatt
vegil az esetek 30%-ban a New Holland fele hillen a mérleg nyelve: az AGROTEC
Magyarorszag Kft. jelentette markahattér.

6zer Norbert a testvérével, Ga-
borral kdz6sen alapitotta meg
kémiivesmunkakra specializa-
lodott épitbipari vallalkozasu-
kat, a Mézer Bau Kft.-t 2019-
ben. Az épitdipari cég ugyan jelenleg még
kizardlag a Szeged-Baja-Kecskemét-harom-
szogon beliil tevékenykedik, de mar az els6
palyazati forrasbol megvaldsult gépvasarla-
sukat is ugy készitették el6, hogy a valasztott
marka tamogatast, ne pedig visszatarto er6t
jelentsen az orszagos béviiléshez.
+A New Holland gépeket a mezégazda-
sagbdl ismertem, igy amikor stabil, megbiz-
hato és nagy tudasu gépet szerettiink volna
egy kisebb vallalkozas szamara is elérhet6
arszinvonalon, az els6k kozott irtuk fel a
markat a papirra. A szervizhattér minésége
orszagos léptékben nézve volt az, ami ott is
tartotta. Jelenleg még ugyan inkabb helyi-
regionalis Iéptékben dolgozunk egy Sze-
ged-Baja-Kecskemét-haromszogben, de
orszagosan vallalunk munkakat, és ezt az
irdnyt szeretnénk a jovében erdsiteni is, igy
lényeges, hogy legyen sz6 egy javitasrol.
Az AGROTEC Magyarorszagnak barmelyik
orszagrészben vannak telephelyei, mobil
alkatrészesei, nyugodtak lehetiink a gépek
lizemben tartasat illetéen” - meséli a marka
melletti dontés okarol Mézer Norbert.
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NEW HOLLAND MINIKOTROK - KIS GEP,
HATALMAS LEHETOSEGEK MINIMALIS
KARBANTARTASI IGENY MELLETT
A Mozer testvérek a gépbeszerzésekhez Kkiirt
nyertes palydzatuk egyik gépeként az eré és a
mandverezhetdség terén egyarant kiemelkedé
New Holland minikotrék D széridjat szemelték
ki. A 2023-ban teljesen elektromos géptipussal
(E15X) kiboviilt gépcsalad 1,2 tonna és 6,5 ton-
na kozotti kotroival — legyen szé csatorndzasrol
vagy alapdsésrol — a legsziikebb terekben pérat-
lan mozgékonysaggal, minimalis karbantartasi
igény mellett képes ellatni a feladatokat.
+Mindkét New Holland épit6ipari gépunk
Uj, igy a kotelezd szervizeken, olajcseréken tul
nem terveztiink més teendével, és ez igy is volt.

A mér elvégzett munkdk tapasztalataibdl az Iat-
szik, hogy a gépek m(iszakilag stabilak, rdaddsul
ugy alakitottak ki 6ket, hogy a hozzéaférhet6sé-
glk kivals, a karbantartasuk egyszerd. Az E19
New Holland minikotrénkkal jelenleg gazdasagi
[étesitmények kivitelezésén dolgozunk, egy te-
lephelyen kacsadlaknal végez alapasést, terep-
rendezést, barmilyen probléma nélkil megoldja
a feladatot. El6zéleg honvédségi megbizésra
hangarok koruli vizesarkok munkait végeztiik a
géppel, a legszlikebb helyekre is befértiink a se-
gitségével, gond nélkiil tudta maga mogott az
Uzemorakat. Egy 8 6rds munkanapot néhany liter
gazolajjal fejez be, a karbantartasat pedig gyor-
sitja, hogy minddssze néhany zsirzépont taldlha-
t6 az egész gépen.”

MILYEN ELONYOKET KINALEGY NEW HOLLAND E19 MINIKOTRO?
+ A kabinok a piacon elérheté gépek kozil a legtagasabbnak szamitanak, a kényelemrél el-
hazhato ablakok, lengéscsillapitassal ellatott tilés, érintékijelz6s kezel6szervek és opcionali-

san kérheté klima gondoskodik.

+ A minikotré maximalis asdsi mélysége 2,4 méter.

« Maximalis Uritési magassaga 2,6 méter.
- Hidraulikateljesitmény 2 x 17 |/perc.

NEW HOLLAND KOTRO-RAKODOK

- gondos karbantartassal hosszi évekig gyiirik
le a legkeményebb miiszakot is

A Mézer Bau Kft. az er6t a szinte végtelen felhasz-
ndlasi lehetéségekkel 6tvozd, megujult D szérias
New Holland kotré-rakodékbdl is valasztott gé-
pet a gépi foldmunkakhoz. A B100, B110 és B115
névre hallagaté modellekbdl allé 98-111 LE ko-
z6tti gépcsalad a New Holland T5 traktorokbdl is-
mert 3,6 literes FPT-dizelmotor segitségével gya-
korlatilag barmilyen épitési feladatot hidnytalanul
legytrnek. ,A B110-es kotré-rakoddnkat felkészi-

tettik bérmunkakra is, ezért kértiik a gépet a New
Holland flottakdvetdsi rendszerével felszerelve.
A GPS- és a gépadatokat latva ugyanis pontosan
tudjuk, melyik nap hol, mennyi munkat végzett
a gépunk, igy erre alapozva visszakdvethet6en
tudunk szamldazni a partnereinknek. A gépet au-
tomata vaéltoval szereztiik be, igy a miveletek so-
ran a kezelhetéség még egyszerlbb, a fogyasztas
alacsony, a kezel6szervek esetében pedig a jo-
ystickrél gyakorlatilag barmi iranyithaté néhany
gombnyomadssal. Kamionokndl rakodasokhoz,
épitkezéseken, foldmunkdékhoz hasznaltuk eddig,
elégedettek vagyunk a munkajaval.” (x) m

MIRE KEPES EGY NEW HOLLAND B110-ES KOTRO-RAKODO?
- A filke kivalo szigetelésének koszonhetéen minddssze 77 dB a zajszint.
+ A kényelmes, Iégrugés iilés egyetlen gombnyomadssal 180 fokban elfordithaté.

+ A maximalis 4sasi mélység 5785 mm.

+ A homlokrakodé maximalis emelési magassaga 3458 mm.

« Maximalis emelési kapacitas 3450 kg.

Hatékony és jovedelmez6 épitdipari foldmunkak?

Valasszon New Holland gépet!

Keresse gépértékesitoinket:
www.agrotec.hu/gepertekesito-kereso
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Alternativ meghajtasok

a az egyik legfontosabb dgazati
trend a karbonsemleges alterna-
tiv meghajtdsok fejlesztése. Ezt
irjdk el6 egyre inkdbb szabdlyozdi
oldalrél is. Mikrél van szé konkré-
tan? Biolizemanyag, hibrid, elektromos meghajtds,
hidrogéniizem. Kdévesdy Gdbor beszélgetétdrsa
Blaské Gergely, a Best Machinery cégvezetdje.

K. G.: Keveset hallani az utobbi 1-2 évben a bio-
lizemanyagokrdl. Ez azt jelenti, hogy nagyon
kiviil esnek a mainstream fejlesztési irdnyo-
kon?

B. G.: Nem feltétlendil. Példaul van egy amerikai
cég, amelyik mar kilépett a kisérleti fazisbdl, és
azt mondjdk, hogy szinte az 8sszes munkagép-
motort alkalmassa tudjak tenni arra, hogy bio-
etanollal hajtsdk meg. A mésik pedig a biogéz-
olaj. Nyilvén hallottad mdr te is, hogy az Eurépai
Unié elfogadta, hogy nem teljesen kell kivezet-
ni a belsé égésii motorokat 2035-ben, hanem a
gyakorlatilag 100%-ban megujulé energiaforras-
bdl gyértott benzin- és dizelalternativak marad-
hatnak. Ez a munkagépekre is igaz, habar ezek
esetében sz6 sincs 2035-0s kivezetésrél.

K. G.: Nézziik a hibrid meghajtdst, errél tob-
bet tudunk beszélni. Mit jelent a hibrid? Ha két
motor: dizel és elektromos dolgozik egymds
mellett? Példdul a helyvdltoztatdsra a dizel-
motort, mig bizonyos munkafeladatok elvég-
zésére a villanymotort haszndljdak?

B. G.: Igen, ez példaul az autdédarukndl vagy a
kotrégépeknél igy van. Egy-két gyartd probalko-

zik ilyen megoldassal, itt van példaul a Komatsu-
nak a hibrid kotrégépe. Tudomasom szerint ott
nem is akkumuldtort hasznalnak az energia ta-
rolaséra, hanem kondenzatort, és csak bizonyos
funkciékat mikodtetnek az elektromos résszel.
De mivel nem mi forgalmazzuk a Komatsut,
elmélyilten azért nem ismerem az 6 techno-
l6gidjukat, de ugy tudom, hogy naluk maga
a menetelés- és a kanalfunkciék a hagyoma-
nyos meghajtas altal mikodnek, és a forgds az,
ami a kondenzatorbdl jové energidval torténik.
De egy hibrid Gzeml gépnél mindig az egyik
nagy elénye vész el az elektromos meghajtas-
nak. Mégpedig az egyszerlisége, az, hogy keve-
sebb alkatrészbdl van felépitve - és ugyanigy, a
meghibasodas jellegét tekintve is dupldzédnak
az esetleges problémaforrasok, mert maga az
elektromos meghajtds — bar, mondjuk, sokkal
kevesebb hibaval dolgozik — is tonkre tud menni,
illetve a dizelmeghajtas esetében is jelenthet ez
gondot. A hibrid megoldasok nem is nyertek tul-
zottan nagy teret, és véleményem szerint nem
is fognak. Azt hiszem, hogy ha valami, akkor
a tisztan elektromos meghajtas és a mindennek
az akkumulatorrol torténé taplalasa lesz a jovo.

K. G.: Hogyan ldtod, mi a driver, mi a hajtoeré
az elektromos meghaijtds ilyen nagy iitemii fej-
lesztése mogott? A szabdlyozds koveteli meg?
A koltségtakarékosabb iizemeltetés? Olcsobb
lesz netdn maga a gép?

B. G.: Az egyik valéban a szabdlyozoi torekvés
a zér6 emisszids meghajtasokra. Nem tudom,
hogy a személyautd-ipar jelen pillanatban
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hogyan &ll, de a munkagépek teriiletén - ez
2022-es adat - 96-98%-a jelen pillanatban az
Gizemben 1évé munkagépeknek dizelmeghaj-
tas. Tehat ekkora piaci részesedésrél beszélhe-
tink a kilonbozé alternativ meghajtasok kap-
csan. Ezt kivanjak gyakorlatilag, ezt most mar
tobb gyarto, tobb szervezet nyilatkozata alap-
jan ki is lehet jelenteni, 2050-re le is lehet szo-
ritani nulldra. Tehat ez egy erés tendencia most
a nagyvildgban. A karbonsemlegességre valé
torekvés, az emisszié csokkentése mind a kor-
manyok, mind pedig a kiilonb6zé gyartok altal
preferaltirdnyvonal - tehat ez lehet az egyik haj-
téerd. Nyilvan a pénz beszél, tehat 6nmagaban
egyik gyarté sem fog olyan dologba belekezde-
ni, amiben nem latja késébb a profitabilitdsnak
a lehetdségét.

A masik
az, hogy egy
elektromotor
és a hozza
kapcsol6do
akkumulator

sokkal egyszerlibb szerkezet, mint a dizel, sok-
kal kevesebb részegységbdl, sokkal kevesebb
alkatrészbél all, igy gyakorlatilag a karbantarta-
si igény is lecsokkenthetd. Az is megfigyelhet6,
hogy az elektromos gépekre a gyartdk sokkal
batrabban, sokkal hosszabb garancidlis idét tud-
nak vallalni.

A harmadik, ami szintén mar nem csak atvitt
értelemben értelmezhetd, az a lokélis emisszid,
tehdt az adott helyen torténé kibocsatas kérdé-
se. Példaul ha egy munkagép rendszeresen s(-
riin lakott kérnyezetben dolgozik, akkor ott sza-
mit, hogy abbdl a berendezésbél milyen gdzok
fognak kilépni. A masik pedig a hang. Egy ha-
gyomanyos munkagép igen jelentés zajjal lize-
melne, ezzel szemben az elektromos valtozat
gyakorlatilag hangtalanul tud dolgozni.

Egyébként azt gondolom, hogy ellentétben
a személyautédkkal, ahol egyre nagyobb térnye-
rése van az akkumulatoros elektromos meghaj-
tasnak, itt az épitégépek teriiletén nem lesz egy
ilyen egyértelmi tendencia, hogy a nyer6 irdny
az akkumuldtor és az elektromos meghajtas.




Mindegyik meghajtasnak meglesz a maga helye
és szerepe, ugyanis az, hogy épitégép, nem 6sz-
szemérhetd azzal, mint ha azt mondjuk, hogy sze-
mélyautd. Az épitégépbe beletartozik a 1,5 ton-
nas minikotré és a 200 tonnds banyakotrégép is.

K. G.: Mennyire tekintheté zoldenergidnak az
akkumuldtorra épiilé elektromos hajtds? Rit-
kafoldfém-bdnydszat kell hozzd, extrém nagy
a gydrtdsdnak az elektromosdram- és vizigé-
nye, a szétszerelés és az ujrahasznositds még
nem Idthato kérnyezeti problémdkat okozhat.
B.G.: Szeretnék mint valamennyire érintett
nyilatkozni, és nem mint az akkumuldtoripar
véddiigyvédje. A gyartas kapcsan is folyama-
tos fejlédésen megy keresztil az akkumulator-
ipar. Cégiink, a Best Machinery Kft. féként Ujra-
hasznositdssal kapcsolatos berendezéseket,
recyclingeszkozoket forgalmaz, és a kindlatunk-
ban megtalalhatéak az akkumulatorok feldolgo-
zasara alkalmas technoldgidk, gépsorok is, tehat
van némi ralatasunk erre a dologra. Maga az ak-
kumulatorgydrtas kapcsédn elmondhaté, hogy az
akkumuldtorkémia folyamatosan véltozik. Igen,
ritkafoldfémekre sziikség van. Kobalt, nikkel,
mangan és litium... Egyébként litiumbdl annyira
nincsen hidny. Az egy kozkeletu tévhit, hogy a liti-
umbdnydszat és a litium jelentené a f6 problémét.
A kobalt jelenti a f6 problémat, ez a legdragabb,
a legszlikdsebben rendelkezésre 4ll6 anyagerd-
forras. Es nem véletlen, hogy kezdenek megje-
lenni a litium-vas-foszfat kémiaju akkumulatorok
- ezekaz LFP roviditéssel jelzett akkumulatorok —,
amelyek esetében igaz, hogy az energias(iriiségik
kisebb, de sokkal kevesebb draga alapanyagot tar-
talmaznak, ezért sokkal fenntarthatébban és sok-
kal kbnnyebben gyarthatéak. Aztan itt a kdvetkezd
1épés, ami még csak kisérleti fazisban van: a nat-
riumion-akkumulatorok, ahol a litiumot gyakorlati-
lag konyhaséval helyettesitik. Itt is az energiasrd-
ség az, amiben még nem tartanak ott, ahol a litium
esetében, de ez hamar megoldotta valhat. Es hogy
milyen kérnyezeti ldbnyommal rendelkezik a gyar-
tas, annak meghatarozésa a szabalyozds, a haté-
sagok feladata, hogy olyan szigoru kdrnyezetvé-
delmi el6irdsokat tdmasszanak az akkugyartdkkal
szemben, hogy ne terheljék a kdrnyezetiiket.

K. G.: Mit mutatna egy olyan szdmitds, amely
a teljes élettartam alatt vizsgdlja az akkumu-
Idtoros meghajtds kérnyezeti hatdsdt? Pozitiv
vagy negativ irinyba mutatna?

B. G.: Lattam ilyen szamitast. Nagyon sokan fel
szoktdk réni az elektromos eszkdzokkel kapcso-
latban - ahogy az imént te is kérdezted —, hogy
igen, lehet, hogy nulla a pontszeru kibocsatas a

A CUMMINS BIOGAZ/DiZEL/HIDROGEN MEGHAJTASOKRA ALKALMAS
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mUkddés kozben, de bezzeg a gyértas... Meg de
bezzeg, amikor az akkumulator tonkremegy...
Tehat sokkal kisebb az okolégiai labnyoma, és
sokkal kevesebb id6 alatt eléri ezt Gzemeltetés
soran, mint, mondjuk, egy belsé égésii motor.
Nem igaz az az dllitas, miszerint egy belsé égé-
st motor ugyan bocsat ki kdros anyagot, de a
gyartasa sokkal kisebb 0Okolégiai ldbnyommal
rendelkezik. Itt ugyanis akkor, ha mar gyartas-
rél beszéliink, alapanyagokrol van sz6, akkor ne
feledkezzlink meg a dizellizemanyagnak a gyar-
tasarol, és az ott keletkez6 6koldgiai labnyomrol
sem. Ha mar a teljes életciklust és a teljes folya-
matot vizsgaljuk.

K. G.: Altaldban, amikor ez a kérdés folvetédik,
sokan felhivjdk a figyelmet arra, hogy mdra a
Stage 5-06s dizelmotoroknak annyira lecsok-
kent a kdrosanyag-kibocsdtdsuk, ami pdr év-
vel ezelé6tt elképzelhetetlen vollt.

B. G.: Erre szintén tudok egy szdmot mondani,
hogy gyakorlatilag ugye a Tier 1, Stage 1 volt
az els6 kornyezetvédelmi kategdria sok év-
vel ezel6tt. Ehhez képest egy Stage 5-6s motor
szinte minden elem tekintetében 96-98%-kal
kevesebb karos anyagot bocsat ki. Ha csak a
kornyezetvédelmet vesszik alapul, akkor ki-
jelenthet6, hogy a mai modern dizelmotorok
sokkal-sokkal kdrnyezetkimél6bben mikodnek,
mint a régiek. Nem gondolom egyébként, hogy
gyorsan atvennék az alternativ meghajtasok a
dizelberendezések helyét. Azt gondolom, hogy
részszegmensekben, ahol kiilonb6z6 specidlis
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Volvo HX04 lizemanyag-
cellds hidrogénmeghaj-
tasu csuklés domper
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feltételeknek meg kell felelnie a gépeknek, ott
johetnek az elektromos gépek széba. Mar em-
litettem, hogy ha lakékdrnyezetben dolgozik
a gép, hazak kozott, ahol emberek éInek, ott a
zajemisszié nagyon fontos. Vagy alagutépité-
seknél, mély muvelés( banydkban, ahol a gépek
bent dolgoznak egy oxigénben egyébként is
szegény kornyezetben, 6ridsi szerepilk lehet az
elektromos gépeknek, berendezéseknek a ma-
guk pontszerlen zéré emisszidjaval.

De ha az elektromos meghajtés jelenlegi hat-
ranyait nézzik, akkor elsésorban az szokott fel-
merilni, hogy egy akkumuldtornak limitalt a
meghajtéképessége. Példaul a 20 tonna tdmegd
856-0s LiuGongban egy 436 kWh-s akkumulator
van, és a LiuGong ugy fogalmaz, hogy nagyon
enyhe, nagyon konnyed felhasznalds keretében
8 6ra munkavégzésre alkalmas a gép, enyhe ko-
zepes munkavégzésnél 6 6ra lesz a munkaidé.
Igen am, de ha arrdl kell beszéIniink, hogy mi
van akkor, hogy ha 8 éréban kellene dolgoznia,
és keményen dolgoznia, arra ez a gép mar nem
lenne alkalmas, hacsak nem a révid szlinetekben
megoldhaté a gyorstoltés.

K. G.: Kozismert, hogy probléma az iizemidé,
atoltésiidé, az, hogy van-e elérheté toltési hely,
és mekkora annak a kapacitdsa. De mi van pél-
ddul az aksik sulydval, ami a kisebb munkagé-
peknél, ahol az elektromos meghaijtds a legin-
kdbb elterjedt, gyakran okoz problémat.

B. G.: Az a nagy munkagépnél viszont kifejezet-
ten elény. Ha egy homlokrakodénak megnézziik
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a felépitését, akkor azt latjuk, hogy témegének
jelent6s részét az ellensuly teszi ki, ugyanigy egy
kotrégépnél is. Ez az elényokhoz sorolhatd, a ne-
hézgépekben az akkumulator sulya probléma-
forrasként nem jelentkezik, ellensuly helyettesi-
tésére tokéletesen alkalmas.

K. G.: Lépjiink tovdbb a hidrogénmeghajtdsra.
Ez a technolégia mdr elég elterjedt: szamos eu-
ropai vdrosban futnak hidrogénbuszok, mii-
kodik vonatoknadl, haszonjdrmiiveknél. En tigy
Idtom, a fejlesztések most vettek lendiiletet
az épitégépszegmensben. Targoncdk, kisebb
anyagmozgatok, de mdr rakodok és kotrogé-
pek is késziilnek.

B. G.: Igen, a hidrogénmeghajtason belil is két
miszaki megoldas létezik: az lizemanyagcella
és a belsé égési motor. Az lizemanyagcellas
valtozatnal a hidrogén ugy keriil felhasznaélasra,
hogy oxigénnel elegyitve dramot termel, és ak-
kor gyakorlatilag ez elektromos meghajtasnak
szamit. A masik pedig a bels6é égésu hidrogén-
motor. A JCB és a Hyundai elsésorban azok a cé-
gek, amelyek komoly kutatas-fejlesztési forraso-
kat forditanak a hidrogénmeghajtasra.

K. G.: Valoban a JCB 2020-ban ,,Road to Zero”
néven komoly fejlesztési programot inditott,
aminek az elsé idészakdban elektromos fej-
lesztések voltak, mais nekik van alegszélesebb
elektromos épitogép-termékpalettdjuk. De az
elmult mdsfél évben nagy erével kezdtek bele
a hidrogénfejlesztésekbe. A cégalapité maga



vezeti a projektet, PR-szlogenjiik, a,,szdzmillié
font, szdz mérnok” jol jelzi az elszdntsdgot.

B. G.: Ok kifejezetten a belsé égésti motor ira-
nyaba Iépnek. A Hyundai is mar egészen magas
szinten jar a hidrogénmeghajtas kapcsan, 6k a
targoncakba képzelnék el a hidrogénmeghaj-
tast, ott belsé égési motorral. llletve van egy
prototipus-kotrogépiik, ha jol emlékszem, ak-
kor egy 22 tonnds kotrd, amiben viszont lizem-
anyagcellds, gyakorlatilag elektromos meghaj-
tassal hasznalndk a hidrogént. A motorgyarték
kutatds-fejlesztést folytatnak, példdul a Cum-
mins. Ok nyilvdan nem véletlenil a hidrogént
mint tlzel6anyagot haszndljak, azt vizsgaljak,
hogyan vezethetd ez a belsé égésii motorba, és
hogyan égethet6 el hatékonyan. Persze vannak
mar m(ikddé prototipusaik.

K. G.: Ami érdekes, hogy hibridekkel is foly-
nak kisérletek. A Volvo Penta pdr hete jelen-
tette be dizel-hidrogén hibrid motorjdt, a
Cummins nemrég a Conexpén mutatta be
a hidrogénnel, biogdzzal és gdzolajjal is mii-
kodé 15 literes motorplatformjdt. De a mo-
tor kapcsdn visszatérek a JCB-re, ahol hdrom
fontos lIéc megugrdsdt Ilatom. Az egyik, hogy
sajdt belsé égésii motort fejlesztettek. Mdso-
dik, hogy bemutattdk, hogy dizelmotort tud-
tak cserélni egy jarmiiben egy-két nap alatt
belsé égésii hidrogénmotorra, ami ugrdssze-
riien megnoveli a szélesebb korii alkalmaz-
hatdsdgot. A harmadik pedig a gépjdrmiire
szerelt tankeriik, tehdt a mobil utdntéltés
biztositdsa. Ez a hdrom egyiitt olyan dolog
a hidrogéntechnolégidban, ami szerintem uj
szintet mutat.

B. G.: A hidrogénmeghajtas térnyerése csak ak-
kor kovetkezhet be, ha allami szerepvallalassal
az orszagok hidrogéntolté halozatokat épitenek
ki. Ezt egyedul egyik cég sem tudja finansziroz-

ni. Nem véletlen, hogy a Hyundai er6sen foglal-
kozik a hidrogénnel, mert jelentésen tdmogatja
a kormany a hidrogén-infrastruktura kiépitését,
mind a kozuti fuvarozas, mind pedig a munka-
gépek kapcsan.

K. G.: A kormdnyok a tdmogatdsokat vélhe-
téen meg fogjdk adni. A legtisztdbb energia
mégis csak a zoldhidrogén, hiszen a hidrogén-
elédllitdshoz is zoldenergidt haszndlnak (nap,
szél). Es itt is vizg6z jon a kipufogobél.

B. G.: Ez mindaddig igaz, amig azt mondjuk,
hogy a szél- vagy a napenergiaval vizet bontunk,
és nem, mondjuk, betéplaljuk az elektromos ha-
|6zatba, és mas modon hasznaljuk fol, avagy ak-
kumulatorban téroljuk az energiat. Tehat én nem
lennék meggyézédve réla, hogy ha a teljes élet-
ciklust nézzik, akkor a hidrogén a legzoldebb.

K. G.: Végezetiil, hogyan ldtod a technologidk
fejlédését, egymds mellett élését?

B. G.: Nem egyetlen technolégia lesz, ami le-
nulldzza az 6sszes tObbi alternativ megoldast.
Ugyanis szamos olyan probléma felmerdl, ami
valamelyikkel nem kikiiszobolhetd. De latjuk
a gépjarmuvek kapcsan, hogy eltokéltek a kor-
manyok abban, hogy csokkentsék a pontszeri
karosanyag-kibocsatasokat, és haladjanak a zér6
emisszid irdnyaba. Széval, ugy gondolom, a kii-
I6nféle technoldgidk egyitt fognak élni. Kony-
nyen lehet, hogy 10 év mulva a szilardtest-akku-
muldtorok olyan térnyeréssel letaroljak a piacot,
hogy minden mas életképtelen alternativava va-
lik. Vagy lehet, hogy a hidrogéniizem-fejleszté-
sek kapcsan jon egy olyan forduldépont, hogy az
fogja letarolni a piacot. Jelen pillanatban az lat-
szik, hogy a technolégiak kiilénb6z6 elényokkel,
hatranyokkal rendelkeznek, de mivel itt az ipar-
agon belil kilénbodz6 elvarasok vannak, ezért
helye van mindegyiknek.
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JCB hidrogéntanker
csatlakozik a belsé égési
hidrogénmotor-meghaj-
tasu flottdhoz
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Ugyanaz, csak maskepp

Régios lakaspiaci kdrkeép

JELENTOSEN CSOKKENT A
LAKASEPITES MAGYARORSZAGON

z elsé negyedévben 3613 Uj lakas éplilt,
20 szazalékkal kevesebb, mint egy év-
vel kordbban. A kiadott épitési engedé-
lyek és egyszer( bejelentések alapjan
épitendd lakasok szama 4989 volt, 38
szazalékkal kevesebb, mint 2022 azonos idészaka-
ban - kézblte a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH).

A 3613 Uj lakds tobbsége — 61 szazaléka - vi-
déken épiilt fel. Budapesten szamottevé volt a
csokkenés: az egy évvel kordbbinal 42 szazalék-
kal kevesebb, 6sszesen 1404 lakast vettek hasz-
nalatba. A megyei jogu vérosokban 0,6, a tobbi
varosban 4,2 szazalékkal kevesebb lakas épiilt.
Csak a kozségekben volt névekedés, a tavalyinal
29 szazalékkal tobb, 721 lakast vettek hasznalat-
ba - kdzolte a KSH.

A természetes személyek altal épitett lakdsok
szadma 7,0 szézalékkal magasabb, a véllalkozdké 29
szazalékkal alacsonyabb volt, mint egy évvel korab-
ban. Ennek megfeleléen a vallalkozésok részesedé-
se a lakasépitésbol 73-rél 65 szazalékra csokkent.

Az Uj lakééplletekben hasznélatba vett laka-
sok 44 szézaléka csaladi hazban, 46 szdzaléka
tobblakasos épliletben, tovabbi 7 szizaléka la-
képarkban épiilt.
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A haszndlatba vett lakdsok &tlagos alaptertile-
te 14 négyzetméterrel 95 négyzetméterre ndve-
kedett 2022 elsé negyedévéhez képest.

Az értékesitési céllal épitett lakdsok ardnya 63,
a sajat haszndlatra épitetteké 34, a bérbeadasra
éplilteké pedig 2,3 szazalék volt.

Bar a budapesti agglomeracioban kissé nétt
(5,2 szazalékkal) a felépult lakdsok szdma, ez
nem ellensilyozta a f6évarosi csokkenést, igy
K6zép-Magyarorszdg nagyrégidéban kozel har-
madaval kevesebb lakds épiilt, mint egy évvel
kordbban. Szamat és dinamikajat tekintve is je-
lentds lakasépités zajlott a Dunantul kozépsé és
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nyugati teriiletein, valamit Eszak-Alféldén, mig
az orszag tobbi régidjaban a korabbi, alacsony
bazishoz képest is visszaesés tortént.

Orszagos szinten az épitend6 lakdsok szama
4989 volt. A kdzségekben és a kisebb varosok-
ban felére esett vissza az engedélyek és a be-
jelentések szdma. A megyei jogu varosokban
27, a févarosban 16 szazalékos volt a csokkenés.

BEFAGYDTT A CSEH LAKASPIAC

kelet-kozép-eurépai régi6 egészé-

hez hasonléan Csehorszagban is na-

gyon ragaszkodnak a sajat lakashoz:

az Eurostat legfrissebb adatai sze-

rint a csehek 78,3%-anak van sajat
lakdsa. A magas keresletnek és az ennél joval
alacsonyabb kinalatnak kdszonhetden a lakas-
épités hosszu ideig a cseh épitéipar motorja
volt. Ebben a kérnyezetben az ingatlandrak
meredeken emelkedtek; a Cseh Statisztikai
Hivatal szerint kb. 130%-kal 2015 és 2022 ko-
zo6tt, mely az egyik leggyorsabb arnovekedés
volt az EU-ban. Ez a befektet6k szdmara vonzé
volt, Pragaban pedig, ahol a novekedési iitem
a leggyorsabb volt, a piac inkdbb egy kocka-
zatmentes t6zsdére, mintsem lakaspiacra ha-
sonlitott.

2021. Il. felében a fogyasztéi arak noveke-
dése felgyorsult, és elérte az 5,1%-os atlagot.
Az egyik leginkabb érintett 4gazat az épit6-
ipar volt, mely a pandémia 6ta épitéanyag-
hidnnyal kiizd6tt. Az ukrajnai haboru miatt két

Az épittetdk az esetek 49 szazalékaban éltek az
egyszer( bejelentés lehet&ségével.

2022 azonos idészakahoz képest a kiadott Uj
épitési engedélyek alapjan 45 szézalékkal keve-
sebb, 6sszesen 2094 lakdépilet és 17 szazalékkal
kevesebb, 956 nem lakééplilet épitését tervezik
az orszagban.

KSH, 2023. mdjus

PRAGA

szamjegyli lett az inflacio: éves atlagban elér-
te a 15,1%-ot. Ez cstcs 1993 6ta, amikor meg-
alakult a fiiggetlen Csehorszdg, és gazdasaga
piacgazdasag lett. 2022-t6l1 Csehorszag (Ma-
gyarorszaggal és a balti orszagokkal egyutt)
a legmagasabb inflacids rataval rendelkez6 6t
uniods orszag kozé is bekeriilt. A két szamjegy
inflacié varhatéan a kovetkezé hénapokban
is folytatédik majd. A Cseh Nemzeti Bank az
alapkamat drasztikus emelésével reagalt: ez a
2021 kozepén mért 0,25%-r6l egy év alatt kb.
7%-ra emelkedett. A hitelek, igy a jelzaloghi-
telek is megdragultak, utébbiak kamata jelen-
leg 6% koriili.

A magas lakasarak tehat magas jelzalog-
hitel-kamatokkal parosultak, és ez a sajat tu-
lajdonu lakasok iranti kereslet visszaeséséhez
vezetett: tavaly az Ujonnan folydsitott jelza-
loghitelek volumene 60%-kal csokkent. Az uj
lakasok iranti érdekl6dés Pragdban is nagyja-
bél ugyanilyen aranyban esett vissza, és orsza-
gosan nézve harmadara csokkent az érdekl6-
dés. Igy a fejlesztéknek most nem éri meg Gj
lakasokat épiteni: a kezdeti koltségek meg-



néttek (az épitési munkak, az épitéanyagok és
az energia ara is magas) és nehéz vevét talal-
ni. Az Uj lakdsok arai stagnalnak, és a hasznalt
lakasok arai 10 év 6ta el6szor elkezdtek csok-
kenni (egyes régiékban a lakasarak tobb mint
10%-kal estek az el6z6 negyedévhez képest).
A csaladi hazak arnovekedése is lelassult, és a
masodik lakasok ara és kereslete is esik. Sza-
mos uniés orszagban hasonlé a helyzet, Svéd-
orszagban és Németorszagban mar jelentésen
csokkentek a lakasarak.

A lakasépités a tehetetlenség miatt folytato-
dik, de a kiadott uj engedélyek szama lassulast
mutat. A fejleszték ledllitjdk a nagyvarosok-
ban zajlé projektjeiket, a helyzet javulasara
varnak. A magas jelzaloghitel-kamatok a bér-
lakasok felé terelik a lakossagot, de ez a trend
a nagyvarosokban mar korabban elindult.
Emiatt egyre tobb ingatlanfejleszté a bérlaka-
sos projektekre helyezi a hangsulyt.

Az ingatlanfejleszt6k, a lakasok irant érdek-
16d6k és a jelzaloghiteliiket torleszt6é lakas-
tulajdonosok is a Nemzeti Bankra figyelnek,
amely tovdbbra is 7%-on tartja az alapka-
matot, ami megakadalyozza, hogy a bankok
csokkentsék a jelzaloghitelek kamatat. Az el6-
rejelzések szerint a Nemzeti Bank az év végén
csokkentheti a kamatot, ez azonban messze
lesz attol a szinttél, ami elinditana a jelzalog-
hitel-piacot. A 3%-os kamatrata 2024 végére
érheté el, mely varhatéan ujra megmozgatja
a lakaspiacot.

VEGET ERHET A LAKASEPITESI
LAZ NEMETORSZAGBAN

avaly tavasszal a német Uj lakdsépitési

piac kildtdsai nagymértékben romlot-

tak. A kamatfordulat, az épitési koltsé-

gek Ujboli megugrasa és a szovetségi

tdmogatasok atrendez6dése miatt a fi-
nanszirozas lehetetlenné valt és a piaci fordulat
elkerlilhetetlen volt. Kdzel egy évbe telt, mire a
hivatalos lakasépitési engedélyek szamai alap-
jan pontosabban meg lehet becsiini a kdzép-
tavu piaci korrekcidt és nem csak taldlgatésokra
kell hagyatkozni.

A lakdsépités koltségei az elmult két évben
0sszesen negyedével emelkedtek és az Uj lakds-
hitelek kamatai is 1,4%-r6l 3,6%-ra n6ttek 2022-
ben (10 éven keresztil rogzitett kamatlabak
voltak). Rdadasul a német kormany tavaly ugy
dontott, hogy a jovében az energiahatékony fel-
Ujitdsokat tdmogatja majd, és csupan évi 1 mil-
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Viszont jogos a félelem, hogy az aremel-
kedési spiral a valsag el6tti magas lGitemben
folytatodik, és visszatérnek a spekulansok.
A vékony pénztarcaju lakasvasarléknak alter-
nativat kell keresni. A legnépszer(ibb lokacio-
kon ugyanakkor az ingatlanarakhoz hasonlé
titemben emelkednek a bérleti dijak is, igy
kérdés, hogy a piaci folyamatok sulyosbitjak-e
majd a lakasvalsagot.

David Fri¢, STEM/MARK, az Euroconstruct
cseh tagintézetének kutatdja, 2023. mdrcius

liard eurdt szan az Uj épitésekre. Sajnos nemcsak
ezek a problémak okoznak fejfajast évek 6ta az
tgyfeleknek, a befektetéknek és az épitbipari
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cégeknek; hiany van példaul épitési telekbdl
(és drasztikusan dragul) és szakképzett munka-
erébdl. Ezenkivil tul nagy a birokracia, sok a
szabdlyozas, az energetikai kovetelmények is
egyre szigorodnak. Az dgazat eddig megbirké-
zott ezekkel, most viszont a 2009-2010-ben kez-
dédott lakasépitési boom a végéhez kozeledik.
Torténik mindez még azelétt, hogy sok helyen
egyensulyba keriilt volna a kinalat és a kereslet.

Ha megnézziik az épitési engedélyek havi sza-
mait, nem latunk semmi olyat, ami a megval-
tozott feltételekre vezethetd vissza. Az egy- és
kétlakdsos épliletek visszaesése 2022 marciu-
sdban az el6z6 évi joval erésebb novekedéssel
magyarazhato; 2021 marciusaban jart le ugyanis
a gyermekes haztartasokat célzé tamogatds pa-
lyazati hatarideje. Szamtanilag 2022. augusztus-
szeptemberig még nem volt egyértelmd, hogy
a havi értékek csokkenése a visszahuzé hatdsok
kompenzacidja vagy a megvéltozott piaci kor-
nyezet miatt van. A tébblakdsos épitésben pedig
- a szigorubb finanszirozasi feltételek miatt -
mar kordbban palyaztak az Uj beruhdzasokra.

A 2022. oktéberi adatokbdl mar latszott
a kereslet egyértelml csokkenése (addig va-
|6szinlleg fontos szerepe volt a palydzatok
hosszadalmas adminisztraciéjanak). A tavaly
megpalydzott épitkezések kozul sok valdszind-
leg még el sem indult, mert a megrendelék az
ukrajnai hdboru és a pénziigyi megszoritasok
miatt kivartak. A 2022-es engedélyezési adat
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valészinlileg feliilbecsili az Ujonnan inditott
projektek mennyiségét.

2023 elsé két hénapjaban a valtozasi Gitem
alakuldsa inkonzisztens a két épilettipus (Uj
csaladi haz, illetve tobblakasos lakéépiiletek)
kozott. Ez valdszinlileg megint az elé6z6 évi
engedélyezési szamok miatt van). Idén ed-
dig 75000 Uj csalddi haz kapott engedélyt
(106 000 tavaly) és valdszinl, hogy az enyhe
csokkend tendencia folytatédni fog, kiléno-
sen, hogy azidei elsé negyedévben ismét nagy
aremelkedés volt az épitSiparban. A szektor és
féleg azok a cégek, akik a végsé munkakat vég-
zik, a feldolgozasra varo rendelésekbdl élnek,
igy a befejezési adatok csak jelentés késés-
sel reagdlnak. Ennek ellenére 2025-re csupéan
65 000 befejezés varhatd (20 000-rel a német-
orszagi mélypont alatt). A valodi kérdések pe-
dig ezek: mely épitkezések indultak el, vagy
midta allnak? Ismét rovidul az épitési idészak
az alacsonyabb kereslet vagy a kihasznaltsag
csokkenése miatt?

A tobblakasos lakéépuletek esetében sokkal
nagyobb az esés. A legrosszabb id6kben 53 000
tarsashazi lakas késziilt el, mig 2022-ben valoé-
szinlleg haromszor ennyi. A zuhanas ellen szél-
hat, hogy sok varos az Uj feltételek mellett is
az épités folytatasara 6sztonzi dnkormanyzati
lakastarsasagait, és ha kell, kiilon tdmogatdso-
kat és kedvezményes telekdrakat biztosit. Né-
hany szovetségi dllam a szocialis lakasépitésre is




jobb finanszirozasi feltételeket ad. Most viszont
a legtdbb magén- és szovetkezeti szereplé nem
kezd Uj projektbe, mert a piacon nem kedvezéek

a bérleti dijak és vételdrak. Az sem lehetetlen,
hogy idén 145 000-re csdkkenjenek az enge-
délyszamok. A Iényegesen alacsonyabb vérhaté
befejezés mellett 2025-ben 110 000 tarsashazi
lakds készilhet el, 2026-ban pedig a szézezres
hatar alatt maradhat. A probléma tehat nemcsak
az, hogy sokkal kevesebb projekt indul el kéz-
zelfoghatéan, hanem az is, hogy a korilmények
miatt Iényegesen kevesebb projektet terveznek
vagy fejeznek be, igy az engedélyek szdma a jo-
v6ben eshet.

LASSULAS JON ARDMAN
LAKASEPITESI PIACON?

z az a kérdés, amelyet a lakasvasarlok

és a lakasépitok is gyakran feltesznek.

Az elébbiek annak szurkolnak, hogy

az arak csokkenjenek, mig az utébbiak

attol tartanak, hogy az arak csokkenni
fognak. Bar konkrét valasz nincs a kérdésre, dr.
Sebastian Sipos-Gug, az EECFA roman kutato-
ja tobb olyan tényezét is megvizsgalt, amely
igy vagy ugy, de megbillentheti a lakaspiac
egyensulyat.

HOLIS TARTUNK MOST?

Tavaly a nehézkes kezdet ellenére az ingatlan-
eladasok a 2021-eshez hasonléan alakultak
Romanidaban (+0,2%, forras: ANCPI), igy ebbdl
a szempontbdl a piac viszonylag stabilnak ti-
nik, és mindkét iranyban megbillenhet. Ha
regionalisan nézziik, Roménia északi részén
valészinlbb volt a tranzakciok visszaesése, és
tovabbra is Bukarest a legaktivabb piac. 2022-
ben minden 6tédik ingatlaneladast a févaros-
ban regisztraltak.

A hosszabb tavu trendeket tekintve az el-
adasok szdma 2022-ben 29%-kal haladta meg
a 2019. évit, de még mindig elmarad a 2015-6s
(-21%) és 2008-as (-31%) cstcstol. Ugy tinik,
ujabb fordulépont kozeledik a ciklusban.

A lakasarak szempontjabél vannak arra mu-
tato jelek, hogy az ajanlati arak elindultak lefe-
Ié, de 2022 3. negyedévétdl ez nem jelentette a
hivatalos tranzakciés arak csokkenését. Sét, az
arak tovabb emelkedtek, bar névekedsési iite-
miik némileg lelassult.

Raadasul a jelzaloghitelek emelkedd ka-
matai is nehezitik a lakdsvasarlast. A Roman
Nemzeti Bank 2022-ben nyolcszor emelt refe-

Az egyéb befejezések (meglévé lakasok és
Uj, nem lakascélu éplletek) is varhatéan zsugo-
rodnak majd, és ezzel egyiitt a projektek szama
2022-2025 kozott egyharmadara, minddssze
200 000 befejezett lakasra csokkenhet. Emiatt a
szakosodott épitdipari vallalatok alkalmazkodasi
kényszere is nagy lesz (beleértve a létszamleépi-
tést is). A szovetségi kormany évi 100 000 lakds
épitését tlzte ki célul (0sszesen 400 000), de a je-
lenlegi dontések sajnos inkdbb azt vetitik elére,
hogy ez nem fog megvalésuini.

Ludwig Dorffmeister ifo Institute, az Eurocon-
struct német tagintézetének kutatdja, 2023. mdjus
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renciakamatot, amely decemberben 6,75%-ra
emelkedett, szemben a 2022. januari 2%-kal.
Ez az Uj lakashitelek kamatait szinte meg-
kétszerezte (+82%). Ezek sajnos mindaddig
magasak maradnak, amig a Roman Nemze-
ti Bank magasan tartja a referenciakamatot.
lgaz, az inflacié6 mérséklédésével olcsébbak
lehetnek a hitelek, mely kedvezéen hat majd
a lakascélu és befektetési célu lakéingatlanok
iranti keresletre.

EPITESI KOLTSEGEK ES ENERGIAARAK

Az épitési koltségek novekedésével mar tavaly
is foglalkoztunk, és egy masik bejegyzésben (ro-
man nyelvii) a mogottes tényezbket is megnéz-
tiik. A helyzet azéta szamottevéen nem javult.
Tavaly az épit6anyagarak novekedése nagyobb
volt, mint a lakasarak novekedése, mely atirta a
fejlesztok finanszirozasi terveit. Mivel a vilagjar-
vany és az ukrajnai haboru felboritotta a globa-
lis logisztikai és energiapiacokat, az épitési kolt-
ségek csokkenése tovabbra is valészinditlen. igy
a fejlesztok kénytelenek a megndvekedett kolt-
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ségek egy részét lenyelni vagy tovabb haritani.
A korabban emlitett tényez6k miatt el6fordul-
hat, hogy az aremelkedést nem fogadja jol a
piac, igy a profitratak lecsokkennének, és ez
rovid tdvon a beruhazasok tovabbi visszaesésé-
hez vezetne.

LAKASKINALAT

A korabban attekintett keresleti oldali muta-
tok csak a mérleg egyik serpenydje. A kinala-
ti oldalon a tényleges épitési teljesitményt az
EBI Epitésaktivitasi Jelentés becsiili és a teljes
roman épitési piacot nézi. A legfrissebb jelen-
tésben lathat6, hogy a kivitelez6k rohannak
befejezni a fejlesztéseket, és a tobblakasos la-
kéépiiletek befejezése kiilonosen megugrott.
Ezzel szemben a projektinditasok lecsokken-
tek. Részletes elemzés: ebi@ibuild.info.

0SSZEFOGLALD

A roman lakaspiac tehat szorult helyzetben

van a kovetkez6 tényez6k miatt:

== Keresleti oldalon a magas arak (az alacso-
nyabb bérndvekedés ellenére) azt jelentik,
hogy a lakasok megfizethetésége csokkent,
mikozben a jelzaloghitelek kamatai néttek.
Ezzel parhuzamosan az inflaciéo erodalja a
vasarléerét, igy kevesebb mozgastere ma-
rad a haztartasoknak a jelzaloghitelekre és
a lakasfelujitasokra.

== Kinalati oldalon a megnoévekedett épitési
koltségek, a nehezebb finanszirozas és a vi-

laggazdasagi bizonytalansag visszahtzza a
befektetéket.

Viszont az alabbiak 6vatos optimizmusra ad-

nak okot:

== Februarban a Roman Nemzeti Bank - a ki-
latasok enyhe javulasara hivatkozva - tujabb
kamatemelés ellen dontott.

== Az inflacié az ingatlanbefektetéseket is fel-
lenditheti (magas inflacié idején a lakdsok
altalaban jobb befektetésnek szamitanak,
mint mas eszk6zo6k).

« Az energiaarak némileg csokkentek. Pél-
ddaul a Brent olaj idén januarban 80-86
dollar koriil volt. Ez ugyan tobb mint a
hosszu tavu atlag, de mar messze van
a2022. 2. negyedévi 110-120 dollartal.

«A romanok tradicionalisan felértékelik a
sajat tulajdonu lakast. Az EU-ban Romania-
ban a legmagasabb a lakastulajdon ara-
nya (2020-ban 96%, szemben az eurépai
70%-os atlaggal, forras: Eurostat). Tehat a
gazdasagi koriilményektdl fiiggetleniil al-
talaban nagy a kereslet az Gj lakasok irant.

+«Az elmult években a jelzaloghitelek
nagy részét roman lejben (RON) vették
fel, 5 éves vagy annal hosszabb fix kama-
tozasu futamidoével. Ezek sokkal ellenal-
I6bbak a rovid tava sokkokkal szemben.

Dr. Sebastian Sipos-Gug - Ebuild srl, EECFA
Romania kutatéja, 2023. februdr



LAKASPIACI

Az ingatlanpiacon idén az elsd negyedévhen vissza-
esett mind az adasvételek szama, mind a hitelezés
volumene, ez az alacsony piaci aktivitas pedig kihat a
lakaspiac kinalati oldalara is - mondta

a Magyar Nemzeti Bank osztalyvezetdie.

inkler Sandor a jegybank majusi lakaspiaci jelentése alapjan kozélte, 2022-ben
Magyarorszagon 142 ezer ingatlan-adasvétel tortént, ami 19 szazalékos csok-
kenés 2021-hez képest. Elsésorban a tavalyi negyedik negyedévtél kdvetkezett
be egy nagyobb, 36 szdzalékos éves szint( visszaesés, az alacsony piaci aktivi-
tas pedig kitartott idén az év elején is: az els6 negyedévben az ingatlan-adas-
vételek szama 43 szazalékkal csdokkent 2022 azonos id6szakahoz képest.

Az MNB osztalyvezetdje szerint a kereslet visszaesésében szerepet jatszik a bizonytalan gaz-
dasdgi kilatasok miatti kivaras a piacon, a kordbbi években kialakult magas arszint és a csokke-
nd hitelezés is. Utdbbirdl elmondta, idén marciusban éves 6sszevetésben 69 szazalékkal csok-
kent a kihelyezett lakashitelek volumene. Ezen beliil az Uj lakas vasarlasara, épitésére felvett
lakashiteleknél tapasztaltak a legnagyobb, tébb mint 80 szazalékos visszaesést. Ebben az Nhp
Z6ld otthon program okozta magas bazis is szerepet jatszott — jegyezte meg.

Winkler Sdndor kiemelte, a lakdspiacot és a lakdshitelezési piacot jellemzé csokkend kereslet
és mérséklédé aktivitds az EU-tagallamok széles korében is megfigyelhetd, igy a magyaror-
szagi folyamatok illeszkednek az eurépai tendencidkba. Példaként emlitette, hogy a visegradi
orszagok tobbségében a magyarorszdgihoz hasonldan, 60 szazalékot meghaladdan csokkent
a lakéshitel-kibocsatas 2023 elején.

Kozolte, a csokkend kereslet kihatott a lakadspiaci drakra: az MNB lakasarindexe alapjan ta-
valy a negyedik negyedévben 3,6 szdzalékkal csokkentek orszagos atlagban a lakasarak. Buda-
pesten 1,1, a vidéki varosokban 2,9, a kozségekben 6,6 szdzalékos lakdsarcsokkenést mértek.
Az ingatlankdzvetit6k tranzakciés adatai alapjan azt latjdk, hogy idén az elsé negyedévben
mar enyhén emelkedhettek orszagos atlagban az drak, Budapesten azonban tovabbra is 1 sza-
zalékos csokkenést jeleznek az adatok. Az enyhén csdkkend lakaspiaci arszint kovetkeztében
enyhiilt a lakdsarak gazdasagi fundamentumokhoz viszonyitott feliilértékeltsége - mondta a
szakember.

Winkler Sdndor ugy vélte, az alacsony piaci aktivitas kihat a lakdspiac kindlati oldalara is.
Az épitdipart és a lakasfejlesztéseket egyre inkdbb a kereslet hidnya veti vissza. Tavaly az or-
szdgban mintegy 20 500 Uj épitésu lakdingatlant adtak at, ez azonban csak nagyon enyhe n6-
vekedés 2021-hez képest.

Kozoblte, a visegradi orszdgok lakasadllomdany-ardnyos épitési szintjét tekintve Lengyelor-
szdgban 1,6 szazalékos, Szlovakidban és Csehorszdgban 1 és 0,8 szdzalékos a lakasallomany
megujuldsi ardnya, mig Magyarorszdgon a lakdsallomany ardnydban csak 0,45 szazaléknyi Uj
épitési lakast adtak at. Rdadasul ez az alacsony kindlati szint idén is fennmaradhat, mivel az
els6 negyedéves adatok alapjan mintegy 20 szazalékkal csokkent az dtadott Uj épitési lakdsok
szdma. A piaci szerepl6k pedig a 2022-es adathoz képest is kevesebb Uj lakas dtadasaval sza-
molnak 2023-ra.

Winkler Sdndor pozitivumként emlitette, hogy folyamatosan béviil a mér épitési engedéllyel
rendelkezd, de még el nem inditott tarsashazi lakasprojektek szdma, mindez pedig a kereslet
visszatérése esetén ndvekedési tartalékot is jelenthet. m

Magyar Nemzeti Bank, 2023. mdjus
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A CEGEK NETTO ARBEVETELE

2022. évben az el6z6 évhez képest

Csokkent
33,33%

\ VéItozatl/anf"//

Novekedett
55,56%

z Epitési Vallalkozok Orszagos Szak-

szdvetsége (EVOSZ) tagszervezeteit és

az épitbipar tovabbi jelentSs szerep-

I6it, 400 céget megkeresve felmérte,

hogy 2022. évben milyen valtozasokat
hoztak a piaci korilmények, illetve a cégek mi-
lyen vérakozasokkal tekintenek a 2023. évre.

Az orosz-ukrdn haborud okozta nehézségek
kozepette 2022-ben a vallalkozdsok tobb mint
felének nétt az arbevétele az el6zd évihez ké-
pest. A vallalkozdsok egyharmada nyilatkozott
ugy, hogy 2022-ben csokkent az drbevétele 2021.
évhez képest, tobb mint 10 szazalékuknadl pedig
véltozatlan maradt.

Az orosz-ukrdn habora, valamint az allami
beruhazasok jelentds csokkenése miatt 2023.
évben a vallalkozasok csak valamivel tébb mint
harmada szamit arbevétel-ndvekedésre, és kozel
45%-uk arbevétele csokkenésével kalkulal.

2023. évi varakozas

Csokken
44,44%

Novekszik
38,89%

Valtozatlan
marad
16,67%

A felmérésben részt vevé cégek fele szamit
csokkenésre az arbevétel-ardnyos jovedelmezé-
ség tekintetében, minddssze 17%-uk var javulast.

A korabbi évektdl eltéréen a valaszadd cé-
gek 778%-a tevékenységiket leginkabb
akadalyozé tényezéként a megrendelések
hidnyat emelték ki. Nem sokkal maradt le mo-
gotte az inflacio, amit 66,7%-uk jeldlt meg
akadélyként. A szakemberhiany, ami a kordb-
bi felmérésnél még leginkabb sujtotta a val-
lalkozdsokat, a harmadik helyre esett vissza,
a cégek 55,6%-a jelolte Uzleti tevékenységét
akadalyozé tényezéként. A valaszaddk fele
a gazdasdgi szabdlyozas kiszamithatatlansa-
gat, kdzel harmaduk pedig az arfolyam-inga-
dozast jeldlte meg akaddlyozé tényezéként.
A szabdlyozéassal szembeni bizonytalansagi ér-
zet ndvekedése mindenképp figyelemfelhivé.

A sz(kulé piaci lehetéségek kozepette a ha-
tékonysag novelése érdekében a cégek 61%-a
energiatakarékossdgot, 55,6%-uk digitalizalast
tervez. 44,4% szervezetdtalakitdssal vagy sajat
beruhdzéssal tervezi névelni a hatékonysagot,
csak a valaszadok 5,6%-a csdkkentené a |étsza-
mot.

A viélaszad6 cégek kicsivel tobb mint fele
(55,6%) nyilatkozta, hogy megfelelé szamu és
Osszetétell szakmunkdssal rendelkezik a meg-
rendelések teljesitéséhez. Legnagyobb hianyt
a szakipari munkaknal jelezték (acs, villany-
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Javul
16,67%

ROMLIK
50,00%

Nem valtozik
33,33%

szerelS, épuletgépész, lakatos), de hidny van
mérndkokbdl (épitészmérnok, gépészmérndk,
villamosmérnok) is. Csak a valaszadok 28%-a
szamol a foglalkoztatottak atlagos allomanyi
létszamanak ndvelésével a kdvetkezd fél évben.
2022-ben a KSH adatai szerint az épitéiparban
atlagosan 16,3%-kal nétt a havi bruttd atlag-
kereset, 2023 elsé felében a felmérésben részt
vevd cégek 14,4%-os atlagos bérkoltség néve-
kedéssel szamolnak.

A nehézségek ellenére a vélaszadd cégek
tobb mint fele biztositott képzést, tovabb-
képzést munkavallaléi szdmara, és ennél is
nagyobb aranyban, 88,9%-uk tervezi az elko-
vetkez6 egy évben, hiszen ez is a munkaeré-
megtartds egyik eszkoze.

2023. évre vonatkozoan a felmérésben szerep-
16 vallalkozdsok minddssze 5,6%-a nyilatkozott
ugy, hogy rendelésadlloménya meg fogja halad-
ni a jelenlegi kapacitast, 38,9 szazalékuk szamit

ACEGUZLETITEVEKENYSEGET AKADALYOZO TENYEZOK

Megrendelések hianya I 77,8%
Inflacio I 66,7 %
Szakemberhiany, munkaeréhiany N 55,6%
Gazdasagi szabalyozasok kiszamithatatlansaga NN 50,0%
Arfolyam-ingadozasbél ad6dé veszteség I 27,8%
Tisztességtelen verseny I 25,7%
Konkurencia I 24,3%
Magas adminisztraciés terhek IEEEEG_GE 22,9%
Magas adoé- és tarsadalombiztositasi terhek NN 21,6%
Beszerzési nehézségek M 16,7%
Hitelhiany NN 16,7%
Nyersanyaghiany I 15,2%
Vevok fizetési késedelme M 14,3%
Tékehiany N 12,7%
Piacvesztés I 11,1%
Meglévé kapacitasainak korszerttlensége... [lll5,6%

0 10 20 30 40 50 60 70 80

arra, hogy 80% feletti lesz, egyharmaduk pedig
arra, hogy 50-80% kozott lesz a 2023. évi kapaci-
tast lek6té megrendelésallomanya.

A CEGEK TERVEZETT INTEZKEDESEKEI A PIACSZUKULES ID6SZAKABAN
AHATEKONYSAGNOVELES ERDEKEBEN
Energiatakarékossag |GGG 51.1%
Digitalis felkésziilés |GG 55.6%
Szervezetatalakitas |GGG 44.4%
Sajat beruhazas |GG 44,4%
Termék/szolgaltatas mix 8sszetételének valtoztatasa [N 38.9%

Létszamcsokkentés [l 5,6%
0 10 20 30 40 50 60 70
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EPITOANYAG-ARVALTOZASPREDIKCIO ATLAGOSAN 2023 1. FELEBEN
(2022. EV VEGEHEZ VISZONYITVA [%])

Cement (%) pEEEEE 14,16
Epitési ko, kavics (%) pu 11,07
Hészigetel6 anyagok (%) pu 11,00
Faanyagok (%) I 10,95
Beton (%) I 10,71
Elektromos szerelvények (%) I 10,00
Bizumenes szigetel6anyagok (%) I 9,75
Gépészeti szerelvények (%) NN 936
Homok (%) I 9,31
Melegpadlé-burkolarok (%) I 9,00
Hidegpadl6-burkolatok (%) I 3,83
Elektromos kabelek, vezetékek (%) IS 8,79
Falazéhabarcsok, adalékanyagok (%) IS 8,00
Gipszkarton (%) I 8,00
Zsaluké (%) I 7,75
Tégla (%) I 7,75
Szaniteraruk (%) IS 6,75
Tetdcserép (%) NN 6,50
0 2 4 6 8 0 12 14 16

Az elmult idészakban a vallalkozds mikddésé-
hez, fejlesztéséhez a felmerdil6 forrashiany finan-
szirozésara a felmérésben részt vevé vallalkoza-
sok 27,8%-a vett igénybe vissza nem téritendé

EGYEB KOLTSEGEK VALTOZASPREDIKCIOJA ATLAGDSAN 2023 I. FELE-
BEN (2022. EV VEGEHEZ VISZONYITVA)

Fuvarkoltség valtozasa (%) _ 10,4
Epitési tormelék elszallitasa, lerakasa aranak valtozasa (%) _ 12,4
Iroda- és lakékonténer bérleti dijanak valtozasa (%) [ NNEG 5.7
Epitdgépek bérleti dijanak valtozasa (%) |G .1

Banki kéltségek valtozasa (%) | NG .0

0 2 4 6 8 10 12 14

dllami tdmogatast, egyharmaduk banki hitelt,
kozel negyediik pedig beruhazési hitelt vett
igénybe a cég tevékenységének finanszirozasara.
A lizing is népszer(i finanszirozési forma volt,
2022-ben a vélaszad6 cégek 50%-a vette igény-
be ezt a finanszirozasi moédot. Kdzel 27% belsé
forrasbol oldotta meg a finanszirozast.

2023-ban kisebb ardnyban, de terveznek kiilsé
forrast bevonni a vallalkozasok, a banki hitelt, a
beruhdzési hitelt, valamint a vissza nem tériten-
dé tdmogatast jeldlték meg legtdbben.

2022. december 31-én a felmérésben szereplé
cégek 83,3%-anak volt kintlévésége. Ezazardny a
fél évvel ezel6tti felméréshez képest 19 szazalék-
pontos ndvekedést mutat. A kintlévéség atlagos
nagysaga az drbevétel 9,3%-a volt. A kintlévéség-
gel rendelkezd cégek 80%-a itélte ugy, hogy en-
nek a tartozasnak a 90%-a hajthaté be peres ut
nélkil. A fél évvel kordbbi adatokhoz képest ez
romlé tendencidt mutat, ami a lanctartozas var-
hat6 novekedését vetiti el6re.

A felmérésben szerepld vallalkozdsoknak csak
kicsivel tobb mint tizede (11,1%) tudta teljes mér-
tékben érvényesiteni a megrendelék felé az ar-
valtozast, kétharmaduk csak részben, és kozel
negyedik pedig egyaltalan nem.

A vallalkozasok vérakozésai szerint 2023 elsé
felében a személyi jellegl koltségek (14,4%), az
alvallalkozoi dijtételek véltozasa (13,8%), az épi-
tési tormelék elszéllitdsa és lerakasa aranak val-
tozasa (12,4%), valamint a fuvarkdltség (10,4%)
lesz a legnagyobb mértékd. Az épitéanyagok at-
lagos arvaltozasa a varakozasok szerint valamivel
10 szazalék alatt marad (9,3%), a cement, az épi-
tési ko, kavics, a hészigetel§ anyagok, a faanya-
gok és a beton esetében szamolnak 10% feletti
adremelkedéssel. m

Budapest, 2023. mdjus 9.
Kulcsdr llka
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